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บทที่ 3 
การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

บริษัทที่ปรึกษาจะด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยใช้
หลักเกณฑ์ในการติดตามตรวจสอบฯ ดังตารางที่ 3-1 

ตารางที่ 3-1  
เกณฑ์การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เกณฑ์การปฏิบตัิตามมาตรการ สัญลักษณ ์ ความหมาย 

1. ปฏิบัต ิ  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที ่ก  าหนดในกรณีที ่โครงการปฏิบัต ิตาม 
มาตรการที่ก าหนดไว้ครบตามเง่ือนไข 

2. ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  - ได้ปฏิบัติตามมาตรการ แต่ไม่ครบตามทุกเง่ือนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้บางส่วน และมีบางส่วนที่ยังไม่ถึงเวลา

ที่จะต้องปฏิบัติ 

3. ไม่ได้ปฏิบัติ  - ผลการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการในกรณีท ี ่ โครงการไม ่ได ้ปฏ ิบ ัต ิ ตาม
 มาตรการที่ก าหนดไว้ 

4. ไม่สามารถประเมินผลได้  - มาตรการที่ก าหนดให้ปฏิบัติ แต่ในขณะที่ประเมินยังไม่ถึงเวลาที่โครงการ
จะต้องปฏิบัติ 

- มาตรการที่ก าหนดไว้ไม่มีความจ าเป็นต้องปฏิบัติในปัจจุบัน 

5. ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ Θ - มาตรการที่ก าหนดไว้ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
- มาตรการที่ก าหนดไว้ไม่ใช่หน้าที่ของกรมทางหลวง 
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3.1 การปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
 คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้มีมติเห็นชอบรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของกรมทางหลวง ซึ่งจัดท ารายงานฯ โดยบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด 
บริษัท โชติจินดา มูเซล คอนซัลแตนท์ จ ากัด และบริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จ ากัด ในการประชุมครั้งที่ 13/2556 เมื่อวันที่ 
23 เมษายน พ.ศ. 2556 และผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติในการประชุมครั้งที่ 1/2557 เมื่อ
วันที่ 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2557 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานฯ ซึ่งระบุให้กรมทางหลวงยึดถือปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่ระบุไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ รวมทั้งให้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ให้ความเห็นเพิ่มเติมอย่างเคร่งครัด จ านวน 2 เงื่อนไข สรุปในช่วงที่ผ่านมา มีรายละเอียดดังตารางที่ 3.1-1
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ตารางที่ 3.1-1 
ผลการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง  

ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 
เงื่อนไขตามมติของคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ/ 

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ผลการ

ปฏิบตัิงาน* 
รายละเอียดการปฏบิัตติามเงื่อนไข 

เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 
ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 

เอกสารอ้างอิง 

- ด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด รวมทั้งมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด ตามที่
ก  าหนดไว ้ ในรายงานการว ิ เคราะห ์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย
พัทยา - มาบตาพุด ของกรมทางหลวง ซึ ่งผ่านการ
พิจารณาจากคณะกรรมการผู ้ช านาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้าน
โครงสร้างพื ้นฐานและอื ่น ๆ ในการประชุมครั ้งที่ 
13/2556 เมื่อวันที่ 23 เมษายน พ.ศ. 2556 

 - กรมทางหลวงได้มีการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมีการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 
ตามที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยในระยะที่ผ่านมา กรม
ทางหลวงได้มอบหมายให้บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จ ากัด ในเดือนธันวาคม 
2558-2560 และ 2564-2566 ได้มอบหมายให้บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 
จ ากัด ในเดือนกุมภาพันธ์ 2562-2564 และหลวงได้มอบหมายให้บริษัท เอส.พี.เอส. คอน
ซัลติ้ง เซอรวิส จ ากัด ในเดือนเมษายน 2566-2568 เป็นผู้ด าเนินการติดตามตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามท่ีเสนอไว้ในรายงานฯ และจัดท ารายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว เสนอต่อกรมทางหลวง และส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ปัจจุบัน กรมทางหลวงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทท่ี
ปรึกษา ตามสัญญาเลขท่ี สบ.40/2569 ลงวันท่ี 30 มกราคม พ.ศ.2569 ให้เป็นผู้ด าเนินการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไว้ในรายงานฯ และจัดท า
รายงานผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการดังกล่าว เสนอตอกรมทางหลวง 
และส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เป็นระยะเวลา 2 ป ี

- - 

2. น าความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
เสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่ง
พระราช บัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
แห่งชาติ พ.ศ. 2535 ต่อไป 

 - มีการน าเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี 
เพื ่อพิจารณา ตามมาตรา 47 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ในวันท่ี 14 กรกฎาคม 2558 

- - 
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3.2  การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
  บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ ตามที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น โดยมีมาตรการฯ จ านวน 18 ปัจจัย 90 มาตรการ ดังตารางที่ 3.2-1 และมีรายละเอียดการปฏิบตัิ
ตามมาตรการฯ ดังตารางที่ 3.2-2 

 

ตารางที่  3.2-1  
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (เดือนมกราคม-มิถนุายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
การปฏบิัตติามมาตรการฯ 

รวม 
ปฏิบตั ิ ไม่ปฏบิัต ิ

ปฏิบตัิไม่
ครบถ้วน 

ไม่สามารถ
ประเมินผลได ้

ไม่เกี่ยวข้อง 
กับโครงการ 

1. สภาพภูมิสัณฐาน 1 - - - - 1 

2. ทรัพยากรดิน 1 - - - - 1 

3. คุณภาพน ้าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน ้า 6 - - 12 - 18 

4. อากาศและบรรยากาศ 4 - - 1 - 5 

5. เสียงและความสั่นสะเทือน 8 - - - - 8 

6. ทรัพยากรป่าไม้ 2 - - - - 2 

7. การใช้ที่ดิน 5 - - - - 5 

8. การคมนาคมขนส่ง 5 - - 4 - 9 

9. การควบคุมน ้าท่วมและการระบายน ้า 3 - - 1 - 4 

10. สภาพเศรษฐกิจและสังคม 2 - - - - 2 

11. การโยกย้ายและการเวนคืน 1 - - - - 1 

12. อุบัติเหตุและความปลอดภัย 3 - - - - 3 

13. ความปลอดภัยในสังคม 1 - - - - 1 

14. การแบ่งแยก 3 - - - - 3 

15. การศึกษา 3 - - - - 3 

16. การสาธารณสุข 7 - - 9 - 16 

17. อาชีวอนามัย 4 - - - - 4 

18. ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 4 - - - - 4 

รวม 63 - - 27 - 90 
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* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

1. สภาพภูมิสัณฐาน 1.  ดูแลรักษาต้นไม้ให้อยู่ในสภาพการเจริญเติบโตที่ดี 
หากพบว่าต้นไม้ตาย ต้องรีบด าเนินการปลูกซ่อม/
ปลูกเสริมโดยทันที โดยตัดแต่งกิ่งอยู่เสมอ 

   - มีการดูแลรักษาหญ้าและต้นไม้ที่ปลูกไว้ในพื้นที่ว่าง
ของทางแยกต่างระดับมาบประชัน (กม.119+700) 
ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ (กม.132+400) และทาง
แยกต่างระดับเขาชีโอน (กม.143+400) รวมถึงหญ้า
คลุมดินที่ปลูกไว้ไหล่ทางอย่างสม ่าเสมอ 

- แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการดูแลรักษาต้นไม้ให้
อยู่ในสภาพการเจริญเติบโตที่ดี โดยตัดแต่งกิ่งอยู่
เสมอ 

- รูปที่ 3.2-1 (1) 

2. ทรัพยากรดิน 1. เมื ่อการก่อสร้างทางเสร็จสิ ้นแล้ว ต้องมีการ
บ ารุงรักษาหญ้า และไม้ยืนต้นที่ปลูกไว้ในบรเิวณ
ไหล่ทางให้มีความสมบูรณ์อยู่เสมอ 

   - มีการดูแลรักษาหญ้าและต้นไม้ที่ปลูกไว้ในพื้นที่ว่าง
ของทางแยกต่างระดับมาบประชัน (กม.119+700) 
ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ (กม.132+400) และทาง
แยกต่างระดับเขาชีโอน (กม.143+400) รวมถึงหญ้า
คลุมดินที่ปลูกไว้ไหล่ทางอย่างสม ่าเสมอ 

- แขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 2 มีการบ ารุงรักษาหญ้า 
และไม้ยืนต้นบริเวณไหล่ทางอยู่เสมอ 

 รูปที่ 3.2-1 (1) 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน 
และนิเวศวิทยา
ทางน ้า 

1.  ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบบ าบัดน ้าเสีย และ
ระบบระบายน ้าของด่านเก็บค่าธรรมเนียมผา่นทาง 
ด่านชั่งน ้าหนัก และสถานีบริการทางหลวง อย่าง
สม ่าเสมอ ประมาณเดือนละ 1 ครั้ง 

   - มีการดูแลรักษาระบบบ าบัดน ้าเสีย และระบบ
ระบายน ้าของด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง 
และด่านชั่งน ้าหนักเป็นประจ าทุกเดือน พบว่า 
ระบบบ าบัดน ้าเสีย และระบบระบายน ้าของดา่น
เก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง และด่านชั่งน ้าหนัก 
ยังใช้งานได้เป็นปกติ 

- -- 

     - ส าหรับสถานีบริการทางหลวง เนื่องจากยังไม่มีการ
ก่อสร้าง จึงไม่สามารถประเมินผลได้ 

- - 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดนิ 
และนิเวศวิทยา
ทางน ้า (ต่อ) 

2. จัดให้มีระบบบ าบัดน ้าเสียแบบ Activated 
Sludge เพ ื ่อให้น ้าท ิ ้งมีค ุณภาพตามเกณฑ์
มาตรฐานน ้าทิ้งก่อนน ามาใช้ประโยชน์ภายใน
โครงการ (รดน ้าต้นไม้) และมีบ่อพักน ้าทิ้งก่อน
ระบายลงสู่แหล่งน ้าธรรมชาต ิ

   - มาตรการที่กำหนดเป็นมาตรการสำหรับสถานี
บริการทางหลวง ซึ ่งยังไม่ถึงเวลาต้องปฏิบัติ 
เนื่องจากปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้าง จึงยังไม่ได้
ดำเน ินการต ิดต ั ้ งระบบบำบ ัดน ้ำเส ียแบบ 
Activated Sludge และบ ่อพ ักน ้ำท ิ ้ งตามที่
มาตรการกำหนดไว้ 

- - 

 3.  บริเวณสถานีบริการทางหลวง ต้องจัดให้มี
ห้องน ้าห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาลมีระบบ
บ าบัดน ้าเสียรูปแบบระบบบ่อกรองไร้อากาศ 
(Anaerobic Filter) และระบบบ าบัด น ้าเสีย
ส่วนกลาง แบบตะกอนเร่ง (Activated Sludge) 
ชนิด Sequence Batch Reactor (SBR) จ านวน 
2 ชุด สามารถรองรับน ้าเสียได้สูงสุด 90 ลบ.ม./
วัน โดยน ้าที่ผ่านการบ าบัดแล้วต้องมีคุณภาพ
อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานน ้าทิ้งก่อนระบายออก 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็น ต้องสร้างห้องน ้าห้องสว้ม 
และระบบบ าบัดน ้าเสียตามที่มาตรการก าหนด
ไว้ 

- - 

 4. ร้านอาหารในสถานีบริการทางหลวงทุกร้าน 
ต้องติดตั ้งบ่อดักไขมันและตะแกรงดักเศษ
อาหาร เพื่อรองรับน ้าทิ้งจากห้องครัวส่วนซัก
ล้าง พร้อมทั้งดักคราบไขมันและเศษอาหารออก
จากบ่อทุกวัน 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็น ต้องติดตั้งบ่อดักไขมันและ
ตะแกรงดักเศษอาหารตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 5. สถานีบริการน ้ามันในสถานีบริการทางหลวง 
จะต้องติดตั้งถังดักไขมัน เพื่อดักคราบไขมัน
ออกจากส่วนที่เป็นน ้าก่อนระบายน ้าออกนอก
พื้นที่ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็น ต้องติดตั ้งถังดักไขมัน
ตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดนิ 
และนิเวศวิทยา
ทางน ้า (ต่อ) 

6.  จัดให้มีบ่อพักน ้า เพื่อรองรับน ้าเสียที่ผ่านการ
บ าบัดแล้วจากทุกแหล่ง ก าเนิดในสถานีบรกิาร
ทางหลวงรวมทั้งน ้าฝน มาพักไว้ในบ่อพักน ้า 
เพื ่อน าไปใช้ในการรดน ้าต้นไม้ภายในสถานี
บริการทางหลวง และในเขตทาง 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องมีบ่อพักน ้าตามที่มาตรการ
ก าหนดไว้ 

- - 

 7. จัดให้มีพนักงานท าความสะอาดเก็บขนรวบรวม
มูลฝอยตามบริเวณจุดที่วางถังขยะ ซึ่งจัดให้มี
ถังขยะ ขนาด 200 ลิตร จ านวน 16 ถัง แยกเปน็
ถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตราย 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็นต้องจัดให้มีพนักงานท า
ความสะอาดเก ็บขนรวบรวมมูลฝอยตามที่
มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 8. กรมทางหลวงจะต้องประสานงานกับส านักงาน
เทศบาลต าบลห้วยใหญ่ หรือหน่วยงานท้องถิ่น
ที่เกี่ยวข้อง เข้ามาท าการเก็บขนมูลฝอยภายใน
สถานีบริการทางหลวงต่อไป 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็นต้องจะต้องประสานงานกับ
ส านักงานเทศบาลต าบลห้วยใหญ่ เพื่อเข้ามาเก็บ
ขนรวบรวมมูลฝอยตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 9. ตรวจสอบและดูแลรักษาระบบระบายน ้าของ
สถานีบริการทางหลวงอย่างสม ่าเสมอ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จ ึงย ังไม ่จ  าเป ็นต้องตรวจสอบระบบ
ระบายน ้าตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

10. จัดห้องน ้าและห้องส้วมที่ถูกสุขลักษณะ บริเวณ
สถานีบริการทางหลวงให้มีจ านวนเพียงพอ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็นต้องมีห้องน ้าห้องส้วม
ตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 11. ในการขุดลอก/ซ่อมแซมท่อระบายน ้า บริเวณ
สถานีบริการทางหลวง ควรด าเนินการในช่วงฤดู
แล้ง และใช้ระยะเวลาด าเนินการให้แล้วเสร็จ
ภายใน 1 เดือน เพื ่อลดระยะเวลาที ่จะเกิด
ผลกระทบต่อห้วยมาบฟักทอง ซึ่งเป็นแหลง่น ้า
ที่อยู่ใกล้เคียง 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องขุดลอด/ซ่อมแซมท่อระบายน ้า
ในบริเวณดังกล่าวตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

3. คุณภาพน ้าผิวดนิ 
และนิเวศวิทยา
ทางน ้า (ต่อ) 

12. กรมทางหลวงจะต้องมีหน่วยงานที่ท าหน้าที่
ประสานงานหร ือแจ้งเหตุต ่อหน่วยงานที่
เกี ่ยวข้อง ได้แก่ กรมป้องกันและบรรเทาสา
ธารณภัย และกรมควบคุมมลพิษ เป็นต้น 

   - กรมทางหลวงได้จัดให้มีศูนย์บริการข้อมูลทางหลวง
พ ิ เศษฯ (Call Center Motorway) ท  าหน ้ าที่
ให้บริการข้อมูล รับเรื่องร้องเรียน และประสานงาน
ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น หน่วยกู้ภัย ต ารวจ
ทางหลวง เป็นต้น ซึ่งสามารถแจ้งเหตุต่าง ๆ  ผ่าน
ช่องทางต่าง ๆ ได้แก่ ทางโทรศัพท์ หมายเลข 1586 
กด 7 และสื่อออนไลน์ต่าง ๆ  (Line และ Facebook) 

- ส  าหร ับแขวงทางหลวงชลบ ุร ีท ี ่  2 ม ีหน ้าที่
รับผิดชอบประสานงานกับหน่วยกู้ภัยในพื้นที่ และ
ช่วงเหลือด้านก าลังคน 

- รูปที่ 3.2-1 (22) 

 13. จัดให้มีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทางช่วง
ข้ามคลอง เพื ่อลดการชะล้างตะกอนดินลงสู่
แหล่งน ้าในช่วงฝนตก 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า แขวงทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองและแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการ
ปลูกพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทางช่วงข้ามคลอง 
และไม่พบการชะล้างตะกอนดินลงสู ่แหล่งน ้า
ในช่วงฝนตก 

- รูปที่ 3.2-1 (2) 

 14. ดูแลพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทางช่วงข้ามคลอง 
เพื่อลดการชะดินตะกอนลงสู่แหล่งน ้าในช่วงฝน
ตก 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า แขวงทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองและแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2  มี
การดูแลพืชคลุมดินบริเวณไหล่ทางช่วงข้ามคลอง
อยู่ในสภาพดี และไม่พบการชะล้างตะกอนดินลง
สู่แหล่งน ้าในช่วงฝนตก 

- รูปที่ 3.2-1 (2) 

 15. การสร้างก าแพงดิน ทั้งลาดดินตัด และลาดดิน
ถมในลักษณะต่าง ๆ  ให้เหมาะสมกับสภาพพืน้ที่
โครงการ 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า มีการสร้างก าแพงกัน
ดิน ทั ้งลาดดินตัด และลาดดินถม ซึ ่งม ีความ
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่โครงการ 

- รูปที่ 3.2-1 (3) 

16. กรมทางหลวงจะต้องดูแลรักษาพืชคลุมดินให้
เจริญงอกงามอยู่เสมอ 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า พืชคลุมดินอยู่ในสภาพที่
ดี โดยแขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2  มีการดูแลรักษาพืชคลุมดินอยู่
เสมอ  

- รูปที่ 3.2-1 (1) ถึง 
(3) 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

4. อากาศ และ
บรรยากาศ 

1. ดูแลรักษาต้นไม้ให้อยู่ในสภาพการเจริญเติบโต
ที่ดี หากพบว่า ต้นไม้ตาย ต้องรีบด าเนินการ
ปลูกซ่อม/ปลูกเสริมโดยทันทีด้านข้างเขตทาง
ของทางหลวง โดยตัดแต่งกิ่งอยู่เสมอ 

   - มีการดูแลรักษาต้นไม้ที่ปลูกไว้ในพื้นที่ว่างของ
ทางแยกต่างระดับมาบประชัน (กม.119+700) 
ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ (กม.132+400) 
และทางแยกต่างระดับเขาชีโอน (กม.143+400) 
อย่างสม ่าเสมอ ซึ ่งจากการตรวจสอบ พบว่า 
ต้นไม้อยู่ในสภาพการเจริญเติบโตที่ด ี

- แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการดูแลรักษาต้นไม้
ให้อยู่ในสภาพการเจริญเติบโตที่ดี โดยตัดแต่ง
กิ่งอยู่เสมอ 

- รูปที่ 3.2-1 (1) 

 2. ประสานงานกับต ารวจทางหลวงในการตรวจจับ
ยานพาหนะที่ก่อให้เกิดมลพิษในระดับสูง (ควัน
ด า) บริเวณที่ผ่านเขตชุมชนหนาแน่น 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2 ได้มีการประสานงานกับ
ต ารวจทางหลวง ในการตรวจจับยานพาหนะที่
ก่อให้เกิดมลพิษแล้ว 

- - 

 3. ดูแลไม่ให้มีวัสดุตกหล่นบนถนนสายต่าง ๆ จาก
รถบรรทุกวัสดุ โดยต้องมีผ้าปกคลุมอย่างมิดชิด 
เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจายและเศษวัสดุ
ตกหล่น 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการควบคุมรถบรรทุกที่มา
ใช้เส้นทางต้องมีผ้าใบปิดคลุมมิดชิด เพื่อป้องกัน
วัสดุตกหล่นแล้ว 

- รูปที่ 3.2-1 (4) 

 4. ก าหนดให้รถยนต์ที่เข้าจอดในสถานีบรกิารทาง
หลวง (Service Area) ต้องดับเครื่องยนต์ในขณะ
จอดพักรถ โดยติดตั้งป้ายเตือนไว้เป็นระยะ ๆ  
ภายในพื้นที่จอดรถ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็น ต้องปฏิบัติตามที่มาตรการ
ก าหนดไว้ 

- - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

4. อากาศ และ
บรรยากาศ (ต่อ) 

5. จัดให้มีการระบายอากาศที่เพียงพอ โดยมีพัด
ลมด ูดอากาศ หร ือระบายอากาศ ส  าหรับ
พน ักงานท ี ่ท  างานอย ู ่ ในต ู ้  (Booth) เก็บ
ค่าธรรมเนียมผ่านทาง และต้องจัดให้มีอุปกรณ์
ป ้ องก ั นอ ั นตรายส ่ วนบ ุ คคล (Personal 
Protective Equipment) เช่น ผ้าปิดจมูกกัน
ฝุ่น ส าหรับพนักงานใช้ทุกครั้ง 

   - มีการติดตั้งระบบปรับอากาศส าหรับพนักงานที่
ท างานอยู่ในตู้เก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง และ
พนักงานที่ปฏิบัติงานได้มีการสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ ผ้าปิดจมูกกัน
ฝุ่น ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานแล้ว 

- รูปที่ 3.2-1 (17) 

5. เสียงและความ
สั่นสะเทือน 

1. จ ากัดความเร็วของยานพาหนะบนถนนโครงการ
ไม่ให้เกินเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ 

   - มีการติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็วตามประเภทของ
ยานพาหนะไม่ให้เกินเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ 

- รูปที่ 3.2-1 (5) 

 2. ตรวจสอบสภาพผิวทาง และซ่อมบ ารุงอย่าง
สม ่าเสมอ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบและซ่อม
บ ารุงผิวทางอย่างสม ่าเสมอ  

- รูปที่ 3.2-1 (9) 

 3. ตรวจสอบความสมบูรณ์ของก าแพงกันเสียง
ตลอดเวลา ถ้ามีการช ารุดหรือเสียหาย จะต้อง
ด าเนินการซ่อมแซมโดยเร่งด่วน 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบความสมบูรณ์
ของก าแพงกันเสียงที่ติดตั้งไว้อย่างสม ่าเสมอ จาก
การตรวจสอบ พบว่า ก าแพงกันเสียงในบริเวณต่าง 
ๆ ยังอยู่ในสภาพดี 

- รูปที่ 3.2-1 (6) 

 4. ผู้ที่ปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณที่เป็นตู้เก็บเงิน หรือ
บริเวณข้างเคียง ควรที่จะใช้เครื่องป้องกันเสียง 
(Ear Muff) เพื่อป้องกันระดับเสียง ถ้าต้องมีการ
ท างานเป็นเวลานาน 

   - ผู้ปฏิบัติงานในตู้เก็บเงินและบริเวณข้างเคียงจะมี
รอบการท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมง โดยมีเครื่องป้องกัน
เสียงชนิด Ear Plug ไว ้ให้ผู ้ปฏิบัติงานได้ใช้ ซ่ึง
ผู้ปฏิบัติงานจะใช้เมื่อรู้สึกว่าได้รับความร าคาญจาก
เสียง  

- รูปที่ 3.2-1 (17) 

        
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

5. เสียงและความ
สั่นสะเทือน (ต่อ) 

5. หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ ในช่วงที่ผา่นเขต
ชุมชน สถานที่ราชการ และโรงเรียน ก าหนดให้
ติดตั้งป้ายก าหนดความเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตร/
ชั่วโมง เพื่อควบคุมความเร็วของรถช่วงที่แล่น
ผ่านบริเวณดังกล่าว ซึ่งจะช่วยลดระดับเสียง 
รวมทั้งแรงสั่นสะเทือน และมีประโยชน์ในด้าน
ความปลอดภัยต่อราษฎรที่อยู่บริเวณสองฝั่งทาง 
โดยต้องติดตั้งป้ายสัญญาณให้ทราบก่อนถึงจุด
ที่เป็นเขตชุมชน/พื้นที่อ่อนไหวดังกล่าวอย่าง
น้อย 100 เมตร 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุร ีท ี ่  2 มีการติดตั ้งป ้ายจ  ากัด
ความเร็วไม่เกิน 60 กม./ชม. บริเวณก่อนผ่าน
พื้นที ่ชุมชน/พื ้นที ่อ่อนไหวเป็นระยะทาง 100 
เมตร 

- รูปที่ 3.2-1 (5) 

 6. กรมทางหลวงจะต้องประสานงานกับต ารวจทาง
หลวงในการตรวจจับยานพาหนะที่ก่อให้เกิด
เสียงดังผิดปกต ิ

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2 ได้มีการประสานงานกับ
ต ารวจทางหลวง ในการตรวจจับยานพาหนะที่
ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติแล้ว 

- - 

 7. มีข้อบังคับห้ามรถที่มีน ้าหนักบรรทุกเกินพิกัด
มาใช้ทาง โดยการติดตั้งป้ายน ้าหนักบรรทุกที่
สามารถยอมรับได้ให้สามารถใช้เส้นทางได้ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที ่ 2 มีการติดตั ้งป้ายจ ากัด
น ้าหนักบรรทุกก่อนเข้าสู่แนวเส้นทางโครงการ 
และมีด่านชั่งน ้าหนักยานพาหนะที่บริเวณด่าน
เก็บค่าผ่านทางอู่ตะเภา กม.147+650 

- รูปที่ 3.2-1 (7) และ 
(18) 

 8. กรมทางหลวงควบคุมน ้าหนักบรรทุก ของ
ยานพาหนะที่เข้ามาใช้เส้นทาง โดยตรวจสอบ
อย่างต่อเนื่องและเคร่งครัด 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที ่ 2 มีการติดตั ้งป้ายจ ากัด
น ้าหนักบรรทุกก่อนเข้าสู่แนวเส้นทางโครงการ 
และมีด่านชั่งน ้าหนักยานพาหนะที่บริเวณด่าน
เก็บค่าผ่านทางอู่ตะเภา กม.147+650 

- รูปที่ 3.2-1 (7) และ 
(18) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

6. ทรัพยากรปา่ไม ้ 1. ภายหล ังการก ่อสร ้างเส ้นทางแล ้วเสร็จ 
ก าหนดให้มีการปลูกต้นไม้ตามแนวสองข้างทาง
ที่มีที่ว่างหลงเหลืออยู่ เพื่อฟื้นฟูสภาพนิเวศตาม
แนวสองข้างทาง และยังเป็นการเสริม สร้าง
ท ัศน ียภาพท ี ่ สวยงาม ตลอดจนช ่วยลด
ผลกระทบด้านเสียงดังจากการจราจรของ
โครงการ ส าหรับพันธุ์ไม้ที่น ามาปลูกควรเป็น
พันธุ์ไม้ท้องถิ่นที่พบในพื้นที่โครงการ หรือเป็น
พันธุ์ไม้ที่ได้จากการขุดล้อมในช่วงที่แผ้วถาง
พื้นที่ก่อสร้าง ตลอดจนเลือกชนิดพันธุ์ไม้ที่เป็น
อาหารสัตว์ป่า เช่น ประดู่ จามจุรี มะขามเทศ 
เป็นต้น 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า มีการปลูกต้นไม้ไว้ใน
พื ้นที ่ว ่างของทางแยกต่างระดับมาบประชัน 
(กม.119+700) ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ 
(กม.132+400) และทางแยกต่างระดับเขาชีโอน 
(กม.143+400) โดยไม่มีการปลูกต้นไม้ตามแนว
สองข้างทางซ่ึงปัจจุบัน กรมทางหลวงมีนโยบาย
ที่ก าหนดแนวทางในการปลูกต้นไม้ โดยค านึงถึง
ระยะเว้นว่าง (Clear Zone) ระยะการมองเห็น 
(Sight Distance) ต าแหน่งและชนิดต้นไม้ที่
ปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง โดยพิจารณาปลูกไม้
พุ่มหรือไม้ขนาดเล็ก ที่ช่วยในการดักฝุ่นละออง
และมลพิษ และหญ้าคลุมดิน รวมทั ้งเสริม
ทัศนียภาพในบริเวณที่ว ่างของทางแยกต่าง
ระดับ และบริเวณอื่น ๆ จึงไม่จ าเป็นต้องปลูก
ต ้นไม ้บร ิ เวณสองข้างทางตามที ่มาตรการ
ก าหนด 

- รูปที่ 3.2-1 (1) ถึง
(3) 

 2. ก าหนดให้มีการป้องกันการบุกรุกพื้นที่ป่าไม้ 
และปัญหาไฟป่าที่อาจเกิดจากการจราจรที่ใช้
ทาง และการขยายต ัวของช ุมชนตามแนว
เส้นทาง โดยกรมทางหลวงจะต้องติดตั้งป้ายเพือ่
เตือนใจผู ้ที ่สัญจรไปมามิให้ประมาทเลินเล่อ 
หรือทิ้งก้นบุหรี่ที่ยังติดไฟอยู่ลงข้างทาง เช่น 
ป้าย “ห้ามทิ้งก้นบุหรี่ที่ยังไม่ดับไฟลงข้างทาง” 

   - มีการติดตั้งป้าย “ห้ามทิ้งก้นบุหรี่ที่ยังไม่ดับไฟ
อาจท าให้เกิดไฟไหม้” เพื่อเตือนผู้ใช้เส้นทางที่
สัญจรไปมามิให้ประมาทเลินเล่อ หรือทิ ้งก้น
บุหรี่ที่ยังติดไฟอยู่ลงข้างทาง ตามมาตรการที่
ก าหนด 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

7. การใช้ทีด่ิน 1. ก าหนดเขตทางหลวงให้เด่นชัด เพื ่อเป็น
แนวทางในการจัดการเรื่องการขยายตัวของ
ชุมชนเข้ามาในเขตทางหลวง 

   - มีการติดตั้งรั้วกั ้นเขตทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง เพื ่อก าหนดเขตพื ้นที ่ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองกับชุมชนบริเวณรอบ ๆ พื ้นที่
โครงการอย่างชัดเจน และแขวงทางหลวงชลบุรี
ที ่ 2 ได้มีการก าหนดเขตทางหลวงให้เด่นชัด 
และมีการจัดการเรื่องการขยายตัวของชุมชนเข้า
มาในเขตทางหลวง 

- รูปที่ 3.2-1 (8) 

 2. ก าหนดเขตการใช้ที ่ดินในบริเวณสองข้าง
ทางของโครงการ โดยเฉพาะอย่างยิ ่งใน
ระยะ 1 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางในผัง
เมืองรวมให้เหมาะสม ภายหลังจากการ
ก่อสร้างเสร็จสิ้น 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที่ 2 ได้มีการประสานงานกับ
ส านักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดชลบุรี
และจังหวัดระยอง เพื่อก าหนดเขตการใช้ที ่ดิน
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการแล้ว 

- - 

 3. ลดความหนาแน่นของการใช้ที ่ดินในบริเวณ
สองข้างโครงการ เพื่อลดผลกระทบจากระดับ
เสียงดัง และฝุ่นละออง จากยานพาหนะที่ใช้
เส้นทางโครงการ โดยประสานงานกับส านักงาน
ผังเมืองจังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง เพื่อ
ก าหนดเขตการใช้ที่ดินโดยรอบโครงการทั้งสอง
ด้าน 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ได้มีการ
ประสานงานกับส านักงานโยธาธิการและผัง
เม ื อ งจ ั งหว ั ดชลบ ุ ร ี และจ ั งหว ั ด ระยอ ง  
เพื่อก าหนดเขตการใช้ที่ดินตลอดแนวเส้นทาง
ของโครงการแล้ว 

- - 

 4. หน่วยงานของรัฐที ่ เก ี ่ยวข ้องก ับการใช้
ประโยชน์ที่ดิน คือ ส านักงานผังเมืองจังหวัด
ชลบุรี และจังหวัดระยอง ต้องเข้ามาจัดการ
เร่ืองการจัดการที่ดิน 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า พื้นที่โครงการอยู่ใน
เขตประกาศคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนา
พิเศษภาคตะว ันออก เร ื ่อง แผนผังการใช้
ประโยชน์ที่ดิน และแผนผังการพัฒนาโครงสร้าง
พื ้นฐานและระบบสาธารณูปโภค เขตพัฒนา
พิเศษภาคตะวันออก พ.ศ. 2562 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

7. การใช้ทีด่ิน (ต่อ) 5. ออกแบบการก่อสร้างทางหลวงให้เป็นไป
ตามมาตรฐานและปฏิบัติตามมาตรการที่
เก ี ่ยวข ้อง เพ ื ่อลดผลกระทบต่อการใช้
ประโยชน์ที่ดิน 

   - ม ีการออกแบบและก ่อสร ้างแนวเส ้นทาง
โครงการตามมาตรฐานของกรมทางหลวง โดย
ในระยะก่อสร้างที ่ผ ่านมามีการปฏิบัติตาม
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบด้านการใช้
ประโยชน์ที่ดินอย่างเคร่งครัด 

- - 

8. การคมนาคม
ขนส่ง 

1. ซ่อมบ ารุงป้าย สัญญาณจราจรให้อยู ่ ใน
สภาพดี สามารถมองเห ็นได ้ช ัดเจนใน
ระยะไกล เพื่อลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที ่ 2 มีการตรวจสอบและซ่อม
บ ารุงป้าย และสัญญาจราจรต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพ
ดี จากการตรวจสอบ พบว่า ป้ายและสัญญาณ
จราจรต่าง ๆ อยู่ในสภาพดี และสามารถมองเห็น
ได้ชัดเจนในระยะไกล 

- รูปที่ 3.2-1 (9) 

 2. จัดเตรียมแผนการจัดการจราจร การติดตั้ง
เครื่องหมาย การปรับทิศทาง และการจ ากัด
ความเร็วของยานพาหนะก่อนเริ ่มต้นการ
บ ารุง รักษาเส้นทาง 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า แขวงทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง และแขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 2  
มีการติดตั้งกรวยยาง เพื่อเตือนผู้ใช้เส้นทางให้ใช้
ความระมัดระวัง ก่อนถึงบริเวณที่มีกิจกรรมการ
บ ารุงรักษาเส้นทาง 

- รูปที่ 3.2-1 (20) 

 3. ติดตั ้งป ้ายบอกทาง ป้ายสัญญาณ และ
สัญลักษณ์ต่าง ๆ ให้มีความเพียงพอ และอยู่
ในสภาพดี มีความชัดเจน โดยเฉพาะจุดที่
ส าคัญ เช่น ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง  

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวง
ทางหลวงชลบุรีที ่ 2 มีการติดตั ้งป้ายบอกทาง 
ป้ายสัญญาณ และสัญลักษณ์ต่าง ๆ เป็นระยะ
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ รวมทั้งมีป้ายบอก
ระยะทางก่อนถึงจ ุดส าคัญ ได้แก ่ ด ่านเก็บ
ค่าธรรมเนียมผ่านทาง  

- รูปที่ 3.2-1 (10) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 

รายงานฉบับเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569                              3-15 

ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

8. การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

ทางออก ทางเชื่อม โดยควรบอกระยะทาง
ด้วย เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถวางแผนการ
ใช้ช่องจราจรที่เหมาะสม 

   ทางออก และทางเชื่อม จากการตรวจสอบ พบว่า 
ป้ายต่าง ๆ อยู่ในสภาพดี 

  

 4. ภายในสถานีบริการทางหลวงก าหนด ให้มีมาตรการดังนี้     

 4.1 ก าหนดให้รถยนต์ที ่เข ้าจอดต้องดับ
เครื่องยนต์ โดยติดตั้งป้ายเตือนไว้เป็นระยะ 
ๆ ในพื้นที่จอดรถ และจัดท าป้ายเตือน ป้าย
ห้าม และข้อ แนะน าต่าง ๆ เพ ื ่อความ
ปลอดภัยของผู้ใช้บริการ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏบิัติตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

  4.2 ถนนผิวทางลาดยางในสถานีบริการทาง
หลวง ก  าหนดให้ม ีการบ าร ุงร ักษาปกติ
ประจ าปี และบ ารุง รักษาตามก าหนดเวลา 
โดยต ้องฉาบผ ิวทางหล ังเป ิดใช ้ งานได้
ประมาณ 3 ปี และเสริมผิวทางทุก ๆ 6 ปี 
เพื่อให้อยู่ในสภาพที่ดี 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏบิัติตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

  4.3 จัดให้มีสิ ่งอ านวยความสะดวกให้แก่
ค น ช ร า  แ ล ะ ผ ู ้ พ ิ ก า ร  ต า ม ป ระ กาศ
กฎกระทรวงก าหนดสิ่งอ านวยความสะดวก
ในอาคารส าหรับผู้พิการ หรือทุพพลภาพ
และคนชรา พ.ศ. 2548 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏบิัติตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

8. การคมนาคม
ขนส่ง (ต่อ) 

5. หากเกิดอุบัติเหตุที ่ม ีความรุนแรงมากและ
สารพิษที่รั่วไหล มีความเป็นพิษสูง ทางโครงการ
ไม่สามารถควบคุมได้ ควรแจ้งหรือขอความ
ร่วมมือจากหน่วยงานรัฐที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ กรม
ป้องก ันและบรรเทาสาธารณภัย และกรม
ควบคุมมลพิษ ให้เข้ามาด าเนิน การต่อไป 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า ไม่มีอุบัติเหตุที่มีความ
รุนแรง หรือการเกิดอุบัติเหตุที่มีสารพิษรั่วไหล จึง
ยังไม่จ าเป็นต้องมีการประสานขอความร่วมมือจาก
หน่วยงานรัฐที่เกี่ยวข้อง 

- - 

 6. มีการซ่อมผิวทาง อุปกรณ์ และสัญญาณ ช่วยใน
การจราจรและความปลอดภัยของทางหลวง
พิเศษฯ และทางบริการ ให้อยู่ในสภาพใช้งานได้
ดีตลอดเวลา 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุร ีที ่  2 ม ีการซ่อมบ ารุงผ ิวทาง และ
อุปกรณ์งานทางต่าง ๆ  สม ่าเสมอ จากการตรวจสอบ 
พบว่า สภาพผิวทาง และอุปกรณ์งานทางต่าง ๆ  ทั้ง
ในทางหลวงพิเศษฯ และทางบริการ อยู่ในสภาพดี 

- รูปที่ 3.2-1 (9) 

 7. แผ้วถางหญ้า/วัชพืชเป็นประจ าไม่ให้รุกล ้าเข้า
มาบนผิวจราจร และส่งผลกระทบต่อการกีด
ขวาง 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 มีการแผ้วถางหญ้าและวัชพืช
บริเวณไหล่ทางสม ่าเสมอ 

- รูปที่ 3.2-1 (21) 

9. การควบคุม 
น ้าท่วมและการ
ระบายน ้า 

1. ดูแลและบ ารุงรักษาสะพาน และท่อลอดให้อยู่
ในสภาพดี รวมทั้งก าจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืช
ที่อาจจะก่อ ให้เกิดการอุดตัน 

   - จากการตรวจสอบ พบว่า แขวงทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง และแขวงทางหลวงชลบุรีที่ 2 มีการ
ดูแลบ ารุงรักษาสะพาน ท่อลอดให้อยู่ในสภาพดี ไม่
พบการอุดตัน และไม่มีเศษขยะหรือวชัพืชในบริเวณ
สะพาน และท่อลอด 

- รูปที่ 3.2-1 (12) 

 2. ตรวจสอบการสะสมของดินตะกอนและวัชพืช 
ในทางระบายน ้าและอาคารระบายน ้า ท่อลอด 
และสะพาน เป็นประจ าทุก 3 เดือน และควร
เพิ่มความถี่เป็นเดือนละ 1 ครั้ง ในช่วงฤดูฝน 
หากพบการสะสมของตะกอนให้รีบด าเนินการ
น าออกโดยเร็ว 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบการสะสมของดิน
ตะกอนและวัชพืช ในทางระบายน ้าและอาคาร
ระบายน ้า ท่อลอด และสะพาน อย่างสม ่าเสมอ 

- รูปที่ 3.2-1 (12) 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

9. การควบคุม 
น ้าท่วมและการ
ระบายน ้า (ต่อ) 

3. จัดเจ้าหน้าที ่ออกตรวจสอบสภาพ น ้าท่วมขัง
บริเวณสองฟากทางหลวงพิเศษฯ โดยตรวจสอบ
ในช่วงฤดูฝน และหลังฝนตกหนัก เพื่อให้เห็น
สภาพที่แท้จริง และน ามาวางแผนแก้ไขปัญหา
ต่อไป 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการจัดเจ้าหน้าที่ออกตรวจสอบ
สภาพน ้าท่วมขังในช่วงฤดูฝน และด าเนินการแก้ไข
ในบริเวณที่พบปัญหาน ้าท่วมขัง 

- รูปที่ 3.2-1 (12) 

 4. ตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน ้าจากบริเวณ
สถานีบริการทางหลวง และสภาพความสามารถ
ในการรองรับของแหล่งน ้า ว ่าเป็นไปตามที่
คาดการณ์และออกแบบไว้หรือไม่ หากเกิด
ปัญหาต้องด าเนิน การปรับปรุงแก้ไขทันที 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่มีตรวจสอบประสิทธิภาพการระบายน ้าใน
บริเวณดังกล่าว 

- - 

10. สภาพเศรษฐกิจ 
  และสังคม 

1. จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียน เพื่อน ามาปรับปรุง
มาตรการการให้บริการของทางหลวงพิเศษ 

   - กรมทางหลวงได้จัดให้มีศูนย์บริการข้อมูลทางหลวง
พ ิ เศษฯ (Call Center Motorway) ท  าหน ้ าที่
ให้บริการข้อมูล รับเรื่องร้องเรียน และประสานงาน
ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น หน่วยกู้ภัย ต ารวจทาง
หลวง เป็นต้น ซ่ึงสามารถแจ้งเหตุต่าง ๆ  ผ่านช่องทาง
ต่าง ๆ ได้แก่ ทางโทรศัพท์ หมายเลข 1586 กด 7 
และสื่อออนไลน์ต่าง ๆ  (Line และ Facebook) 

- รูปที่ 3.2-1 (22) 

 2. ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการ และผู้เกี่ยวข้อง
ทราบถึงแผนการด าเนิน การกิจกรรมต่าง ๆ  ที่
กรมทางหลวงส่งเสริมกิจกรรมในชุมชน 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 ได้จัดให้มีช่องทางประชาสัมพันธ์
ให้แก่ผู้ใช้บริการและผู้เกี่ยวข้องทราบถึงแผนการ
ด าเนินการกิจกรรมต่าง ๆ ที่แขวงทางหลวงพิเศษ
ระหว ่างเม ือง และแขวงทางหลวงชลบ ุร ีท ี ่  2 
ด าเนินการ ได้แก่ ป้ายข้อความ โทรทัศน์ จส.100 
และศูนย์บริการข้อมูล 

- รูปที่ 3.2-1 (16) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

11. การโยกยา้ย 
  และการ
 เวนคืน 

1. ท าการติดตามตรวจสอบสภาพความเป็นอยู่ 
และความพอใจของผู้ที่ถูกเวนคืนที่ดินหลัง
เปิดด าเนินการ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ได้มีการ
ติดตามตรวจสอบความเป็นอยู่และความพอใจ 
ของผู ้ท ี ่ถ ูกเวนคืนที ่ด ินหลังเป ิดใช้เส้นทาง
โครงการแล้ว 

-- - 

12. อุบัติเหตแุละ
 ความ ปลอดภยั 

1. ในช่วงที่เปิดใช้เส้นทางโครงการแล้ว กรณีที่
ผิวจราจรช ารุดเสียหาย กรมทางหลวงจะต้อง
รีบด าเนินการซ่อมแซม โดยเร็ว 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 มีการซ่อมแซมผิวจราจรอย่าง
สม ่าเสมอ 

- - 

 2. ควบคุมและจ ากัดความเร็วของยานพาหนะ 
โดยก าหนดให้ใช้ความเร็วไม่เกินที ่กฎหมาย
ก าหนด ในช่วงที่วิ ่งผ่านชุมชนหรือบ้านเรือน
ประชาชน เพื่อเป็นการป้องกันการฟุ้งกระจาย
ของฝุ ่นละออง และป้องกัน อุบัติเหตุที ่จะ
เกิดขึ้น 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็ว
ของยานพาหนะ เพื่อควบคุมและจ ากัดความเร็ว
ของยานพาหนะในเส้นทางโครงการไม่ให้เกินที่
กฎหมายก าหนด โดยเฉพาะในช่วงที่วิ่งผ่านชุมชน
หรือบ้านเรือนประชาชน 

- รูปที่ 3.2-1 (5) 

 3. ให้ย ึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 
และขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เอง 
และผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนที่
อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู ้ใช้
เส ้นทางม ีการปฏ ิบ ัต ิตามกฎจราจรอย ่าง
เคร่งครัด 

- รูปที่ 3.2-1 (5)  
และ (7) 

13. ความปลอดภัย  
  ในสังคม 

1. ติดตั้งไฟฟ้าบริเวณทางข้ามสะพานลอย ให้มี
ความสว่างเพียงพอ รวมถึงควรติดไฟฟ้าตาม
ทางบริการเช ่นก ัน เพ ื ่อป ้องก ันการเกิด
อันตราย 

   - มีการติดตั้งไฟฟ้าบริเวณสะพานลอย ส าหรับคนเดนิ
ข้าม และมีความสว่างเพียงพอในตอนกลางคืน 

- รูปที่ 3.2-1 (13) 

        
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

14. การแบ่งแยก 1. ตรวจสอบและซ่อมบ ารุงบริเวณทางข ้าม 
(Overpass) ทางบริการ และสะพานลอย ให้
อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี โดยเฉพาะในช่วงฤดู
ฝน ที่อาจเกิดปัญหาน ้าท่วมขังให้เพิ่มความถี่
ในการตรวจสอบ โดยท าการตรวจสอบ สภาพ
น ้าท ่วมขังทุกครั ้ งหล ังจากม ีฝนตกหนัก 
เพื่อให้การเดินทางไป-มาหาสู่ของชุมชนสอง
ฟากฝั่งด าเนินไปตามปกติ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบและซอมบ ารุง
ทางข ้าม (Overpass) ทางบร ิการ (Service 
Road) และสะพานลอย อย่างสม ่าเสมอ จาก
การตรวจสอบ พบว่า ทางข้าม ทางบริการ และ
สะพานลอย อยู ่ในสภาพดี รวมทั ้งมีการจัด
เจ้าหน้าที่ออกไปตรวจ สอบสภาพน ้าท่วมขัง
หลังจากที่มีฝนตกหนัก 

- รูปที่ 3.2-1 (13), 
(14) และ (15) 

 2. ท าการตรวจสอบและซ่อมบ ารุงบริเวณ ทาง
ข้าม ทางบริการ และสะพานลอย ให้อยู่ใน
สภาพที่สามารถใช้งานได้อย่างสะดวกและ
ปลอดภัยตลอดเวลา 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบและซอมบ ารุง
ทางข ้าม (Overpass) ทางบร ิการ (Service 
Road) และสะพานลอย อย่างสม ่าเสมอ จาก
การตรวจสอบ พบว่า ทางข้าม ทางบริการ และ
สะพานลอย อยู่ในสภาพดี 

- รูปที่ 3.2-1 (13), 
(14) และ (15) 

 3. พิจารณาจัดให้มีทางสัญจรพิเศษ (Service 
Road) เพ ื ่อให ้ผ ู ้พ ักอาศ ัยในช ุมชนเดิม 
สามารถใช้เส้นทางไปมาหาสู่กับชุมชนเดิมที่
ถูกแบ่งแยกได้ 

   - มีทางบริการ (Service Road) เพื ่ออ านวยความ
สะดวกในการเดินทางของชุมชนท้องถิ่นเดิม 

- รูปที่ 3.2-1 (14) 

15. การศึกษา 1. มีการซ่อมบ ารุง อุปกรณ์ และสัญญาณ ช่วย
ในการจราจร และความปลอดภัย ของทาง
หลวงพิเศษ และทางบริการ ให้อยู่ในสภาพ
ใช้งานได้ดีตลอดเวลา 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 มีการซ่อมบ ารุง อุปกรณ์ และ
สัญญาณจราจรต่าง ๆ  ตลอดแนวเส้นทางทางหลวง
พิเศษ และทางบริการ ให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดี
ตลอดเวลา 

- รูปที่ 3.2-1 (9) 

        
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

15. การศึกษา (ต่อ) 2. ดูแลรักษาหรือซ่อมบ ารุงสะพานลอย ให้เด็ก
นักเรียนในชุมชนที่อาศัยอยู่บนถนนฝั่งตรงข้าม
กับโรงเรียนชุมชนบ้านหนองปรือ ศูนย์พัฒนา
เด็กเล็กวัดหนองปรือ โรงเรียนอนุบาลเพ็ญศิริ 
โรงเรียนบ้านบึง โรงเรียนผินแจ่มวิชาสอน และ
โรงเรียนวัดคีร ีภาวนาราม เพื ่อให้สามารถ
เดินทางไปยังโรงเรียนได้อย่างสะดวก 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการดูแลรักษา และซ่อมบ ารุง
สะพานลอยให้อยู่ ในสภาพดีอยู่ เสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบว่า สะพานลอย อยู่ในสภาพด ี

- รูปที่ 3.2-1 (15) 

 3. ต ิดต ั ้ งป ้ายบอกทาง ป ้ายส ัญญาณ และ
สัญลักษณ์ต่าง ๆ ให้มีความเพียงพอ และอยู่ใน
สภาพดี มีความชัดเจน โดยเฉพาะจุดที่ส าคัญ 
เช่น ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง ทางออก 
ทางเชื ่อม โดยควรบอกระยะทางด้วย เพื่อ
นักเรียนและครูสามารถวางแผนการใช้ช่อง
จราจรที่เหมาะสม 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 มีการติดตั ้งป้ายบอกทาง ป้าย
สัญญาณ และสัญลักษณ์ต่าง ๆ เป็นระยะตลอด
แนวเส้นทางโครงการ รวมทั้งมีป้ายบอกระยะทาง 
ก่อนถึงจุดส าคัญ ได้แก่ ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่าน
ทาง ทางเช ื ่อม และทางออกต ่าง ๆ จากการ
ตรวจสอบ พบว่า ป้ายต่าง ๆ อยู่ในสภาพดี 

- รูปที่ 3.2-1 (10) 

16. การสาธารณสขุ 1. จัดการขยะมูลฝอยในสถานีบริการทางหลวง
อย่างเหมาะสม เพื่อมิให้เกิดการหมักหมม หรือ
เน่าเสีย หรือทิ้งขยะไม่เป็นที่ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการขยะมูลฝอยตามที่
มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 2. จัดให้มีห้องน ้าห้องส้วมทั ่วไปแยกชายหญิง 
และส าหรับผู้พิการ คนชรา และหญิงมีครรภ์ที่
ถูกหลักสุขาภิบาล 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ  าเป็น ต้องมีห้องน ้าห้องส้วมตามที่
มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 3. จัดให้มีระบบบ าบัดน ้าเสียแบบ Activated 
Sludge เพื่อมิให้น ้าทิ้งจากสถานีบริการทาง
หลวงมีคุณภาพ ตามเกณฑ์มาตรฐานน ้าทิ้ง
ก่อนน ามาใช้ประโยชน์ภายในโครงการ (รดน ้า
ต้นไม้) และระบายลงสู่แหล่งน ้าธรรมชาติ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการติดตั้งระบบบ าบัดน ้าเสีย
ตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
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* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

16. การสาธารณสขุ 
  (ต่อ) 

4. รณรงค์หรือปลูกจิตส านึกให้ใช้รถสาธารณะมาก
ขึ้น เพื่อลดมลพิษทางอากาศ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการรณรงค์ให้ใช้รถสาธารณะผ่าน
ทางป ้าย LED ประชาส ัมพันธ ์ในแนวเส้นทาง
โครงการ 

- รูปที่ 3.2-1 (16) 

 5. หากมีผ ู ้ ใช ้ยานพาหนะส่วนบุคคล มีความ
จ าเป็นต้องเดินทางผ่านโครง ข่ายถนนเดิม 
โดยเฉพาะช่วงพื้นที่ใต้ทางหลวงพิเศษฯ ต้อง
ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด เพื ่อลด
ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุที่คาดไม่ถึง 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้ทางใน
โครงข่ายถนนเดิม ปฏิบ ัต ิตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด 

- รูปที่ 3.2-1 (5), (7), 
(10) และ (16) 

 6. ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อประเภทต่าง ๆ  (เช่น ป้าย
ประชาสัมพันธ์ แผ่นพับ หนังสือพิมพ์ เว็บไซต์ 
หรือโทรทัศน์ ฯลฯ) และการให้ความรู ้ความ
เข้าใจแก่ประชาชนทั่วไป และผู้ไม่ใช้ทางหลวง
พิเศษฯ ได้รับทราบถึงความ ส าคัญและอันตราย
ที่เกิดขึ้นจากปัญหามลพิษทางอากาศจากยาน 
พาหนะ และพยายามหลีกเลี ่ยงการสัมผัสกับ
มลพิษทางอากาศโดยตรง และต้องดูแลรักษา
สุขภาพอนามัยของตนเองอย่างเคร่งครัด 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการประชาสัมพันธ์ผ่านป้าย LED 
ประชาสัมพันธ และสื ่อต่าง ๆ ในแนวเส้นทาง
โครงการ ให้ผู้ใช้ทางทราบถึงอันตรายจากปัญหา
มลพิษทางอากาศ และหลีกเลี ่ยงการสัมผัสกับ
มลพิษทางอากาศโดยตรง 

- รูปที่ 3.2-1 (16) 

 7. จัดเตรียมแผนการจัดการด้านความปลอดภัย
และอาชีวอนามัย ให้เป็นมาตรฐานสากล โดยให้
มีการทดสอบและซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉนิ
ด้านความปลอดภัยในกรณีเลวร้ายต่าง ๆ  อย่าง
น้อย 2 ครั ้ง/ปี เช่น การเกิดอัคคีภัยบนทาง
หลวงพิเศษ/ด่านเก็บค่าธรรมเนียม การอพยพ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเม ือง ได ้จ ัดให้มี
แผนการจัดการด้านความปลอดภัยและอาชีว 
อนามัยตามมาตรฐานสากล รวมทั ้งจัดให้มีการ
ซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินเป็นประจ าปีละ 2 
ครั้ง 

- รูปที่ 3.2-1 (21)  
และภาคผนวก ข-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

16. การสาธารณสขุ 
  (ต่อ) 

ผู้โดยสาร ออกจากทางหลวงพิเศษฯ การให้
ความช่วยเหลือแก่ผู ้ใช้ทางหลวงพิเศษฯ
ระหว ่างการอพยพ/กรณีเก ิดอ ุบ ัต ิเหตุ
สารเคมีคว ่า ฯลฯ 

      

 8. ประสานงานและขอความร ่วมม ือจาก
หน่วยงานต่าง ๆ ที ่เกี ่ยวข้องกับการดูแล
รักษาความปลอดภัยที ่ตั ้งอยู่ตามแนวทาง
หลวงพิเศษ เช่น สถานีต ารวจ โรงพยาบาล 
หรือหน่วยงานบรรเทาสาธารณภัย โดยจัด
ให้มีการประสานงานด้วยระบบ สื ่อสารที่
ทันสมัย สามารถแจ้งเหตุฉุกเฉินได้ทันท่วงที 

  
 - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง

หลวงชลบุรีที่ 2 มีการประสานงานกับหน่วยงาน
ท้องถิ่นต่าง ๆ ได้แก่ ต ารวจ สถานพยาบาล และ
หน่วยงานบรรเทาสาธารณภัยต่าง ๆ ตลอดแนว
เส้นทางโครงการ เพื ่อประสานงานกรณีที่เกิด
เหตุฉุกเฉินได้ 

- - 

 9. จัดให้มีการระบายอากาศอย่างเพียงพอ โดยมี
พัดลมดูดอากาศส าหรับพนักงานที่ท างานในตู้ 
(Booth) เก ็บค ่าธรรมเน ียม และจ ัดให ้มี
อ ุ ปกรณ ์ป ้ องก ั นอ ั นตรายส ่ วนบ ุ คคล 
(Personal Protective Equipment) เช่น ผ้า
ปิดจมูกกันฝุ่น ส าหรับพนักงานใช้ทุกครั้ง 

  
 - มีการติดตั้งระบบปรับอากาศส าหรับพนักงานที่

ท างานอยู่ในตู้เก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง และ
พนักงานที่ปฏิบัติงานได้มีการสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ ผ้าปิดจมูกกัน
ฝุ่น ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานแล้ว 

- รูปที่ 3.2-1 (17) 

 10. ก ากับดูแลและจัดการสถานีบริการทางหลวง 
ให้มีน ้าใช้ที่สะอาด ปริมาณ เพียงพอ มีการ
จัดการร้านอาหารอย่างถูกสุขลักษณะ มีการ
จัดการห้องสุขา และน ้าเสียอย่างถูกหลัก
สุขาภิบาล ซึ ่งจะเป็นการป้องกันทางด้าน
สาธารณสุขได้เป็นอย่างด ี 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทาง
หลวง จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการและดูแล
ด้านสาธารณสุขตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 
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และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

16. การสาธารณสขุ 
  (ต่อ) 

11. จัดการขยะมูลฝอยในสถานีบริการทางหลวงอยา่ง
เหมาะสม เพื่อมิให้เกิดการหมักหมมเน่าเสีย หรือ
ทิ้งขยะไม่เป็นที่ โดยควรมีการจัดการดังนี้ 

      

 11.1 จัดให้มีถ ังรองรับมูลฝอยแบบมีฝาปิด 
ขนาด 200 ลิตร จ านวน 16 ถัง แยกประเภทเป็น
ขยะแห้ง ขยะเปียก ขยะมีพิษ วางไว้บริเวณต่าง 
ๆ เช่น ลานจอดรถ ทางเดินเท้า ภายในอาคาร 
โดยจัดให้มีปริมาณเพียงพอที่จะรองรับขยะใน
แต่ละวัน หรือจัดให้มีคนงานคอยดูแลถ่ายเท
ออกเมื ่อเต็ม โดยเฉพาะในช่วงเทศกาล หรือ
วันหยุด ที่มีผู้มาใช้บริการจ านวนมาก 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการขยะมูลฝอยใน
บริเวณดังกล่าวตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 11.2 รณรงค์และชี้ชวนให้มีการทิ้งขยะให้ถูกตอ้ง
ตามประเภท โดยอาจใช้กลยุทธ์การดึงดูดความ
สนใจจากรูปแบบถังขยะที่แปลกตา หรือค าเชิญ
ชวน ทั้งนี้ เนื่องจากขยะจากสถานที่บริการทาง
หลวงส่วนใหญ่มีที่แน่นอน และสามารถจัดการ
เพื่อประโยชน์ด้านการรักษาและลดผล กระทบ
สิ่งแวดล้อมได ้

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการขยะมูลฝอยใน
บริเวณดังกล่าวตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 11.3 จัดให้มีพนักงานท าความสะอาดประจ า
สถานีบริการทางหลวง เพื่อดูแลการรวบรวม
ขยะ การท าความสะอาดโดยทั่วไป 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการขยะมูลฝอยใน
บริเวณดังกล่าวตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

16. การสาธารณสขุ 
  (ต่อ) 

11.4 จัดให้มีที่พักขยะอยู่ภายในหลังคา มี
ผนังล้อม เพื่อจัดวางถังรองรับขยะชนิดเกี่ยว
ยกได้ หรือวางถุงด าที่รวบรวมขยะและมัดปาก
ถุงเร ียบร้อยแล้ว เพ ื ่อรอการเก ็บขนของ
หน่วยงานท้องถิ่น 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการขยะมูลฝอยใน
บริเวณดังกล่าวตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 11.5 ประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นให้มี
การเก็บขนขยะน าไปก าจัดทุก 1-2 วัน เพื่อมิ
ให้มีขยะตกค้างในพื้นที่ โดยเฉพาะขยะเปียก 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็น ต้องมีการจัดการขยะมูลฝอยใน
บริเวณดังกล่าวตามที่มาตรการก าหนดไว้ 

- - 

 12. พนักงานซ่อมบ ารุงทางหลวง จะต้องมีอุปกรณ์
ป ้องก ันอ ันตรายส ่วนบ ุคคล (Personal 
Protective Equipment) เช่น หมวกแข็ง ถุง
มือ รองเท้าบู๊ท และเสื้อแถบสะท้อนแสง หรือ
เสื้อกั๊กสีสด ที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนใน
ระยะไกล เพ ื ่อเพ ิ ่มความปลอดภัยในการ
ท างาน 

   - จากการติดตามตรวจสอบ พบว่า พนักงานซ่อม
บ  าร ุงทางหลวงมีการสวมใส่อ ุปกรณ์ป ้องกัน
อันตรายส่วนบุคคลอย่างเหมาะสมกับประเภทของ
กิจกรรมการซ่อมบ ารุง ได้แก่ ถุงมือ รองเท้าบู๊ท 
หมวกแข็ง และเสื้อแถบสะทอนแสงหรือเสื้อกั๊ก
สีสดใสที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล 

- รูปที่ 3.2-1 (19) 

17. อาชีวอนามยั 1. จัดให้มีการระบายอากาศที่เพียงพอส าหรับ
พน ั กงานท ี ่ ท  า งานในต ู ้  (Booth)  เก็ บ
ค ่าธรรมเน ียมผ ่านทาง และควรจ ัดให ้มี
อ ุ ปกรณ ์ป ้ องก ั นอ ั นตรายส ่ วนบ ุ คคล 
(Personal Protective Equipment) เช่น ผ้า
ปิดจมูกกันฝุ่น ส าหรับพนักงานใช้ในกรณีที่
จ าเป็น 

   - มีการติดตั้งระบบปรับอากาศส าหรับพนักงานที่
ท างานอยู่ในตู้เก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง และ
พนักงานที่ปฏิบัติงานได้มีการสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ ผ้าปิดจมูกกัน
ฝุ่น ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงานแล้ว 

- รูปที่ 3.2-1 (17) 
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ตารางที่ 3.2-2 (ต่อ)  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

17. อาชีวอนามยั 
(ต่อ) 

2. ประสานงานกับสถานพยาบาลและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในการเข้ารับการรักษาพยาบาลของ
พนักงาน 

   - มีการประสานงานกับส านักงานสาธารณสุข
จังหวัดชลบุรีและส านักงานสาธารณสุขจังหวัด
ระยอง ในการเข้ารับการรักษา พยาบาลของ
พนักงาน 

- - 

 3. ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ และเสียง อย่างเคร่งครัด 

   - มีการปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องก ันและลด
ผลกระทบด ้ านค ุณภาพอากาศและเส ียง
ครบถ้วน 

- - 

 4. ก  าหนดให ้พน ักงานในส ่วนของด ่านเก็บ
ค่าธรรมเนียมสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันอันตราย
ส่วนบุคคล และพิจารณาการสวมใส่อุปกรณ์
ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ส าหรับพนักงานที่
ปฏิบัติงานในพื้นที่เสี่ยงตามความเหมาะสม 

   - จากการตรวจสอบพบว ่ า  พน ั ก งาน เก็บ
ค่าธรรมเนียมผ่านทาง มีการสวมใส่ผ้าปิดจมูก
ป้องกันฝุ่น ตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน 

- รูปที่ 3.2-1 (17) 

18. ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี 

1. เลือกใช้วิธีการก่อสร้างให้เหมาะสมส าหรับการ
ก่อสร้างโครงสร้างที่อยู่ใกล้พื้นที่อ่อนไหวต่อการ
ได้รับผลกระทบ เช่น การใช้เสาเข็มเจาะแทน
เสาเข็มตอก เพื่อลดความสั่นสะเทือน 

   - โครงการได้ก ่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดให้ใช้
เส้นทางเป็นระบบปิดโดยสมบูรณ์ตั้งแต่วันที่ 1 
มีนาคม 2564 โดยในช่วงระยะก่อสร้างที่ผ่านมา
ได้มีการเลือกใช้วิธีการก่อสร้างอย่างเหมาะสม
ในแต่ละพื้นที่แล้ว 

- - 

 2. ตรวจสภาพเครื่องยนต์ของรถยนต์ เครื่องจักร 
อุปกรณ์ และน ้าหนักบรรทุก ไม่ให้เก ินค่า
มาตรฐานของกรมการขนส่งทางบก 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสภาพเครื่องยนต์ของ
รถยนต์ และมีการติดตั ้งป้ายจ ากัดน ้าหนัก
บรรทุก ก่อนเข้าสู่แนวเส้นทางโครงการ และมีด่าน
ชั่งน ้าหนักยานพาหนะที่บริเวณด่านเก็บค่าผ่าน
ทางอู่ตะเภา กม.147+650 

- รูปที่ 3.2-1 (7) และ 
(18) 

        
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
 เอกสารอ้างอิง 

18. ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี (ต่อ) 

3. ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบทางด้าน
ค ุณภาพอากาศ ระด ับเส ี ยง และความ
สั่นสะเทือน ในช่วงที่โครงการผ่านวัดหนองปรือ
อย่างเคร่งครัด 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 มีการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
เส ียง และความสั ่นสะเทือน ในช่วงที ่แนว
เส ้นทางโครงการผ ่านว ัดหนองปร ืออย ่าง
เคร่งครัดแล้ว 

- - 

 4. ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบด้านการ
แบ ่งแยก เพ ื ่อให ้การเด ินทางไปประกอบ
พิธ ีกรรมทางศาสนาของชุมชนสองฟากฝั่ง
ด าเนินไปอย่างปกติ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการปฏิบัติตามมาตรการลด
ผลกระทบด้านการแบ่งแยกครบถ้วน ตามที่
มาตรการก าหนด 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ทางแยกต่างระดับพัทยา (โป่ง) ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ ่ จุดพักรถมาบประชัน 

 (1) การดูแลรักษาต้นไม ้  
   

   
ห้วยใหญ ่ บริเวณ กม.126+900 บริเวณ กม.142+800 

(2) การปลูกพืชคลุมดิน 
บริเวณไหล่ทางช่วงข้ามคลอง 

(3) การสร้างลาดดินถม  
 

(4) การเก็บวัสดุตกหลน่ 
บริเวณสายทาง 

   

   
บริเวณ กม.122+500 บริเวณ กม.124+400 บริเวณ กม.129+050 

 (5) ป้ายจ ากัดความเร็ว  
   

   
บริเวณ กม.126+000 บริเวณ กม.133+300 บริเวณ กม.125+200 
(6) ก าแพงกันเสียง (7) ป้ายจ ากัดน ้าหนักรถ (8) ร้ัวกั้นแนวเขตทางหลวงพิเศษฯ 

 

รูปที่ 3.2-1 การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

28/05/69 28/05/69 28/05/69 

28/05/69 27/03/69 28/05/69 

28/05/69 24/02/69 

01/06/69 01/06/69 

21/06/69 

02/07/69 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บริเวณ กม.118+450 บริเวณ กม.120+000 บริเวณ กม.126+300 

 (9) การซ่อมบ ารุง  
   

   
บริเวณ กม.120+100 บริเวณ กม.120+400 บริเวณ กม.120+850 

   
บริเวณ กม.124+400 บริเวณ กม.124+650 บริเวณ กม.129+600 

(10) การติดต้ังป้ายบอกทาง และสัญลกัษณ ์
   

   
บริเวณ กม.117+800 บริเวณ กม.120+300 บริเวณ กม.147+800 

 (11) การแผ้วถางหญ้า และวัชพืช  
 

รูปที่ 3.2-1 (ต่อ) การปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

28/05/69 22/06/69 22/06/69 

28/05/69 28/05/69 28/05/69 

03/07/69 03/07/69 26/06/69 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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บริเวณ กม.120+500 บริเวณ กม.138+400 บริเวณด่านฯอู่ตะเภา 

 (12) การลอกรางระบายน ้า  
   

   
บริเวณ กม.121+200 บริเวณ กม.142+850 บริเวณ กม.121+200 

(13) ติดต้ังไฟฟ้าบริเวณสะพานลอย 
(14) ทางสัญจรพิเศษ  

(Service Road)  
(15) สะพานลอยคนข้าม 

   

   
(16) ป้าย LED ประชาสมัพันธ ์

บริเวณกม.140+500 
(17) การสวมใส่ผ้าปิดจมูกกันฝุ่นและ

เคร่ืองป้องกันเสียง (Ear Muff) 
(18) ด่านชั่งน ้าหนักอู่ตะเภา 

   

   
บริเวณ กม.117+800 บริเวณ กม.122+300 บริเวณ กม.149+350 

(19) การสวมใส่อุปกรณ์ป้องกนัอันตรายส่วนบุคคล 

รูปที่ 3.2-1 (ต่อ) การปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

27/03/69 01/06/69 

28/05/69 28/05/69 27/03/69 

01/06/69 

03/07/69 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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(20) การติดต้ังกรวยยาง 
บริเวณ กม.147+000 

(21) การซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินด้านความปลอดภัย 

   

  

 

(22) งานบริการข้อมูลทางหลวงพิเศษฯ  
   

รูปที่ 3.2-1 (ต่อ) การปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการทางหลวงพิเศษระหวา่งเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

3.3 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

22/06/69 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

รายงานฉบับเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ.2569         3-31 

 บริษัทที่ปรึกษาฯ ได้ด าเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ในระยะด าเนินการ ตามที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น โดยมีแผนปฏิบัติการฯ จ านวน 5 ปัจจัย 14 แผนปฏิบัติการฯ ดังตาราง 3.3-1 และมีรายละเอียด
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการฯ ดังตาราง 3.3-2 

 

ตารางที่ 3.3-1  
สรุปผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบติัการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม (เดือนมกราคม-มิถุนาคม 2569) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
การปฏบิัตติามแผนปฏบิัติการฯ 

รวม 
ปฏิบตั ิ ไม่ปฏบิัต ิ

ปฏิบตัิไม่
ครบถ้วน 

ไม่สามารถ
ประเมินผลได ้

ไม่เกี่ยวข้อง 
กับโครงการ 

1.  แผนปฏิบัติการลดผลกระทบด้านการแบ่งแยก 1 - - - - 1 
2. แผนปฏิบัติการลดผลกระทบระดับเสียง 3 - - - - 3 
3. แผนการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณสถานี

บริการทางหลวง 
- - - 11 - 11 

4. แผนการควบคุมผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 1 - - 1 - 2 
5. แผนการจัดการจราจรและการกู้ภัยฉุกเฉิน 16 - - - - 16 

รวม 21 - - 12 - 33 

 

 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                             และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.3-2 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

1. แผนปฏบิัติการ
ลดผลกระทบ
ด้านการ
แบ่งแยก 

1.  ดูแลรักษาซ่อมแซมให้ทางบริการชุมชน 
(Service Road)  ทางข ้ามของโครงการ 
( Overpass)  ท า ง ล อ ด  ( Underpass) 
สะพานลอยคนเด ินข ้ าม (Pedestrian 
Bridge) ให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดี 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบและซ่อมบ ารุง
ทางบริการชุมชน ทางข้ามของโครงการ ทาง
ลอด สะพานลอยคนเดินข้าม อย่างสม ่าเสมอ  
จากการตรวจสอบ พบว่า ทางข้าม ทางบริการ 
และสะพานลอย อยู่ในสภาพดี 

- รูปที่ 3.3-1 (1) 

2. แผนปฏบิัติการ
ลดผลกระทบ
ระดับเสยีง 

1.  กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการลด
ระดับเสียงจากยาน พาหนะ โดยจัดท า
งบประมาณบ าร ุง ร ักษาประจ าป ี เพื่อ
ซ่อมแซมผิวทางให้อยู่ในสภาพดี และติดตั้ง
ป้ายจ ากัดความเร็วของรถที่ใช้ทางหลวง
พิเศษฯ 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีจัดท างบประมาณบ ารุงรักษา
ประจ าปี เพื่อซ่อมบ ารุงให้ผิวทาง และอุปกรณ์
งานทางต่าง ๆ อยู่ในสภาพดี จากการตรวจสอบ 
พบว่า สภาพผิวทางอยู ่ในสภาพดี และมีการ
ติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็วของรถที่ใช้ทางหลวง
พิเศษฯ ตามประเภทของยานพาหนะ 

- รูปที่ 3.3-1 (2) 

 2. ผู้ที่ปฏิบัติงานอยู่ในบริเวณที่เป็นตู้เก็บเงิน 
หรือบริเวณข้างเคียง ควรที ่จะใช้เครื ่อง
ป้องกันเสียง (Ear muffs) เพื่อป้องกันระดับ
เสียง ถ้าต้องมีการท างานเป็นเวลานาน 

   - ผู้ปฏิบัติงานในตู้เก็บเงินและบริเวณข้างเคียงจะ
มีรอบการท างานไม่เกิน 8 ชั่วโมง โดยมีเครื่อง
ป้องกันเสียงชนิด Ear Plug ไว้ให้ผู้ปฏิบัติงาน
ได้ใช้ ซึ ่งผู ้ปฏิบัติงานจะใช้เมื ่อรู ้สึกว่าได้รับ
ความร าคาญจากเสียง  

- รูปที่ 3.3-1 (3) 

 3. กรมทางหลวงจะต้องตรวจสอบความสมบูรณ์
ของก าแพงกันเสียงตลอด เวลา ถ้ามีการ
ช าร ุดหรือเส ียหาย จะต้องด าเน ินการ
ซ่อมแซมโดยเร่งด่วน 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที่ 2 มีการตรวจสอบความสมบูรณข์อง
ก าแพงกันเสียงที่ติดตั้งไว้อย่างสม ่าเสมอ จากการ
ตรวจสอบ พบว่า ก าแพงกันเสียงในบริเวณต่าง ๆ  
ยังอยู่ในสภาพด ี

- รูปที่ 3.3-1 (4) 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

3. แผนการรักษา
คุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 
บริเวณสถานี
บริการทางหลวง 

1. การจัดการระบบน ้าใช้ และการบ าบัดน ้าเสีย       
1.1 จัดให้มีห้องน ้าห้องส้วมที่ถูกหลักสุขาภิบาล 
มีระบบบ าบัดน ้าเสียส าเร็จรูปแบบ Anaerobic-
Aerobic และระบบบ  าบ ัดน  ้ าเส ี ยรวม ท ี ่มี
ประสิทธิภาพและความเพียงพอในการรองรับน ้า
เสียที่จะเกิดขึ้นจากห้องน ้า-ห้องส้วม โดยน ้าที่
ผ่านการบ าบัดแล้วต้องมีคุณภาพอยู ่ในเกณฑ์
มาตรฐานน ้าทิ้งก่อนระบายออก 

   - ปจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 

1.2 ดูแลและบ ารุงรักษาระบบบ าบัดน ้าเสีย ให้
ท างานอย่างมีประสิทธิภาพตลอดเวลา มีแผนงาน
การตรวจสอบระบบท่อและการท  างานของ
อุปกรณ์เป็นระยะ ๆ เพื่อให้แน่ใจว่าอยู่ในสภาพดี 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 

1.3 จัดให้มีบ่อพักน ้า เพื่อรองรับน ้าเสียที่ผ่านการ
บ าบัดแล้วจากทุกแหล่งก าเนิดในสถานีบริการทาง
หลวง รวมทั้งน ้าฝน มาพักไว้ในบ่อพักน ้า เพื่อให้
สามารถตรวจสอบคุณภาพน ้าได้ และยังสามารถ
น าไปใช้ประโยชน์ในการรดน ้าต้นไม้ภายในสถานี
บริการทางหลวงและในเขตทาง เป ็นการลด
ผลกระทบด้านน ้าใช้และลดปริมาณน ้าทิ้งในกรณี
ที่ต้องมีการระบายออกพื้นที่ภายนอก 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

3. แผนการรักษา
คุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 
บริเวณสถานี
บริการทางหลวง 
(ต่อ) 

2. การจัดการมูลฝอย       
2.1 จัดให้มีถ ังรองรับมูลฝอยแบบมีฝาปิด  
แยกประเภทเป็นขยะแห้ง ขยะเปียก ขยะมีพษิ 
วางไว ้ในบร ิเวณต่าง ๆ เช ่น ลานจอดรถ 
ทางเดินเท้า ภายในอาคาร โดยจัดให้มีปริมาณ
เพียงพอที่จะรองรับขยะในแต่ละวัน และจัดให้
ม ีคนงานคอยด ูแลถ ่ าย เทออกเม ื ่ อ เต็ ม 
โดยเฉพาะในช่วงเทศกาล หรือวันหยุด ที่มีผู้
มาใช้บริการจ านวนมาก 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 

2.2 รณรงค์ให้มีการทิ ้งขยะให้ถูกต้องตาม
ประเภท โดยอาจใช้กลยุทธ์การดึงดูดความ
สนใจจากรูปแบบถังขยะที่แปลกตา หรือค า
เชิญชวน ทั้งนี้ เนื่องจากขยะจากสถานีบรกิาร
ทางหลวงส่วนใหญ่ม ีท ี ่มาที ่แน ่นอน และ
เนื่องจากมูลฝอยจากสถานีบริการทางหลวง 
ส ่วนใหญ ่ เป ็นขยะแห ้ งจ  าพวกกระดาษ 
กระป๋อง ขวด เป็นต้น และสามารถน าไปขาย
ให้ผู้รับซื้อของเก่า สามารถลดปริมาณมูลฝอย
ได้ก่อนน าไปก าจัด เพื่อเป็นการรักษาและลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 2.3 จัดให้มีพนักงานท าความสะอาดประจ า
สถานีบริการทางหลวง เพื่อดูแลการรวบรวม
ขยะมูลฝอย การท าความสะอาดโดยทั่วไป 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

3. แผนการรักษา
คุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 
บริเวณสถานี
บริการทางหลวง 
(ต่อ) 

2.4 จัดให้มีที่พักขยะมูลฝอยอยู่ภายใต้หลังคา  
มีผนังล้อมเพื ่อจัดวางถังรองรับขยะขนาด 6 
ลูกบาศก์เมตร ชนิดเก ี ่ยวยกได้ วางถ ุงด  าที่
รวบรวมขยะและมัดปากถุงเรียบร้อยแล้ว และ
ป้องกันน ้าฝนชะล้างมูลฝอยออกสู ่ภายนอก 
เพื่อรอการเก็บขนของหน่วยงานท้องถิ่น 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 

2.5 ประสานงานกับหน่วยงานท้องถ ิ ่น เช่น 
องค์การบริหารส่วนต าบล ส านักงานเทศบาล
ต าบล และส านักงานเทศบาลเมือง เป็นต้น ให้มี
การเก็บขนขยะน าไปก าจัดทุก 1-2 วัน เพื่อมิให้มี
ขยะตกค้างในพื้นที่โดยเฉพาะขยะมูลฝอยเปียก 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 

3. การจัดการเพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยและ
ความปลอดภัย 

  
  

  

3.1 ก าหนดให้รถยนต์ที่เข้าจอดในสถานีบริการ
ทางหลวง (Service Area) ต้องดับเครื ่องยนต์
ในขณะจอดพักรถ โดยติดตั้งป้ายเตือนไว้เป็น
ระยะ ๆ ภายในพื้นที่จอดรถ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

 

3.2 จัดท าป้ายเตือน ป้ายห้าม อุปกรณ์ช่วย
ป้องกัน (เช่น แนวรั ้ว ทางเท้า การติดตั ้งลูก
ระนาด) และข้อแนะน าต่าง ๆ ในสถานีบริการ
ทางหลวง เพื ่อให้ผู ้ใช้รถและคนที่เดินอยู่บน
ถนนมีความปลอดภัย 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

3. แผนการรักษา
คุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 
บริเวณสถานี
บริการทางหลวง 
(ต่อ) 

3.3 กรมทางหลวงต้องจัดจ้างหน่วยงานกลาง 
(Third Party) ท าการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการรักษาคุณภาพสิ ่งแวดล้อมบริเวณ
สถานีบริการทางหลวง และจัดท ารายงาน
น าเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เป็นประจ าทุก 
6 เดือน 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสรา้งสถานีบรกิารทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

4. แผนการควบคุม
ผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ 

1. การควบคุมมลพิษจากยานพาหนะที่ใช้เส้นทาง
ในปัจจุบันให้เป็นไปตามกฎหมาย 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และแขวงทาง
หลวงชลบุรีที ่ 2 เมืองได้มีการประสานงานกับ
ต ารวจทางหลวง ในการตรวจจับยานพาหนะที่
ก่อให้เกิดมลพิษในระดับสูงแล้ว 

- - 

2. กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
มลสารทางอากาศในสถานีบริการทางหลวง โดยท า
การติดตั้งป้ายเตือนเป็นระยะ ๆ ภายในที่จอดรถ
ของสถาน ีบร ิ การทางหลวง (Service Area)  
เพื่อให้รถยนต์ที่เข้ามาจอดดับเครื่องยนต์ในขณะ
จอดพักรถ 

   - ปัจจุบันยังไม่มีการก่อสร้างสถานีบริการทางหลวง 
จึงยังไม่จ าเป็นต้องปฏิบัติตามที่แผนปฏิบัติการ
ก าหนด 

- - 

5. แผนการจัด
การจราจรและ
การกู้ภัยฉุกเฉิน 

1. การเตรียมหน่วยงาน เป็นการเตรียมหน่วยงาน
ด าเนินการ ซ่ึงประกอบด้วย 

      

1.1 ศูนย์ปฏิบัติการ (Operation Center) ควร
ตั้งอยู่บริเวณทางแยกต่างระดับบ้านห้วยใหญ่ 
ซึ่งอยู่ประมาณกึ่งกลางของระยะทางทางหลวง
โครงการ 

   - มาตรการดังกล่าวอยู่ในความรับผิดชอบของแขวง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ซึ่งได้มีการจ้างเหมา
บร ิ การงานก ู ้ ภ ั ย เอกชนจาก Promedic 
Emergency Support มีขอบเขตด าเนินงาน 

- - 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5. แผนการจัด
การจราจรและ
การกู้ภัยฉุกเฉิน 
(ต่อ) 

    กู ้ภัยบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ในช่วง 
กม.120+000 ถึงกม.152+000 รวมต่างระดับ
มาบประชัน ต่างระดับห้วยใหญ่ และต่างระดับ
เขาชีโอน ระยะทางรวม 47 กิโลเมตร โดยมี
ศูนย์ปฏิบัติการตั้งอยู่ที่บริเวณอาคารด่านชั่ง
น ้าหนักอู่ตะเภา 

  

 1.2 หน่วยปฏิบัติการ (Operation Units) เป็น
หน่วยปฏิบัติการย่อย ควรมี 2 จุด คือ ที่ด่านเก็บ
ค่าธรรมเนียม และด่านชั ่งน ้าหนักพัทยาเหนือ 
และด่านเก็บค่าธรรมเนียม และด่านชั่งน ้าหนักอู่
ตะเภา 

   - ก าหนดพื้นที่ปฏิบัติการย่อย 2 แห่ง เป็นพื้นที่จุด
พักคอยในบริเวณด่านเก็บค่าธรรมเนียมห้วยใหญ่ 
(ขาเข้า) และอาคารศูนย์ควบคุมกลาง (CCB) 
พัทยา 

- - 

 1.3 สถานพยาบาล (Hospital) เป็นการเตรียม
สถานพยาบาล ซ่ึงสามารถใช้สถานพยาบาลที่อยู่
ใกล้เคียงทั้งที่ชลบุรีและระยอง 
 

   - ได้ประสานส านักงานสาธารณสุขจังหวัดชลบุรี 
และส านักงานสาธารณสุขจังหวดัระยอง เพื่อจัดส่ง
ผู้บาดเจ็บ/ผู้ป่วย ไปยังโรงพยาบาลใกล้เคียงใน
พื้นที่แล้ว 

- - 

 1.4 สถานีต ารวจ (Police Station) เป็นสถานี
ต ารวจทางหลวง (Motorway Police Station) 
ควรตั้งอยู่ที่บริเวณทางแยกต่างระดับบ้านห้วย
ใหญ ่  อาจม ี หน ่ วยย ่ อยอย ู ่ ท ี ่ ด ่ าน เก็ บ
ค่าธรรมเนียมและด่านชั ่งน ้าหนักพัทยาเหนือ 
และด่านเก็บค่าธรรมเนียม และด่านชั่งน ้าหนัก 
อู่ตะเภา 

   - มีการจัดตั้งสถานีต ารวจทางหลวงไว้บริเวณทาง
แยกต่างระดับมาบประชัน อย ู ่ในความดูแล
ร ับผ ิดชอบของกองบ ังค ับต  ารวจทางหลวง  
กองก ากับการ 8 (มอเตอร์เวย์) 

- - 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5. แผนการจัด
การจราจรและ
การกู้ภัยฉุกเฉิน 
(ต่อ) 

2. การเตรียมเครื่องมือ อุปกรณ์ ที่จ าเป็นส าหรับ
การกู้ภัย อย่างน้อยประกอบด้วย 
2.1 อ ุปกรณ์ท ี ่ศ ูนย ์ปฏ ิบ ัต ิการ (Operation 
Center) 
- รถยก-ลากจูง ขนาดใหญ่ พร้อมอุปกรณ์ 1 คัน 
- รถยก-ลากจูง ขนาดกลาง พร้อมอุปกรณ์ 1คัน 
- รถกู้ภัยขนาดกลาง  พร้อมอุปกรณ์ 1 คัน 
- รถดับเพลิง พร้อมอุปกรณ์ 1 คัน 
- รถบรรทุกน ้าดับเพลิง 1 คัน 
- รถตู้พยาบาล พร้อมอุปกรณ์ 1 คัน 
- รถปิคอัพตรวจการ พร้อมอุปกรณ์กู้ภัย และปฐม
พยาบาลฉุกเฉิน 1 คัน 

   - มีการจัดเตรียมอุปกรณ์ที ่จ าเป็นส าหรับการ
กู้ภัย ได้แก่  

 1) รถยนต์ปฏิบ ัต ิงานกู ้ภ ัยฉ ุกเฉ ินบรรทุก
อุปกรณ์กู้ภัยฉุกเฉินเบื้องต้น 

 2) รถยนต์ปฏิบัติงานกู้ภัยฉุกเฉินดับเพลิง และ
อุปกรณ์ตัดถ่าง รถยนต์ 

 3) รถยนต์สไลด์ติดเครน 
 4) รถยนต์ประจ าส านักงาน 
 5) รถจักรยานยนต์ปฏิบ ัต ิการพิ เศษรวมถึง

อุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องส าหรับการปฏิบัติงานกู้ภัย 
เช่น ถุงมือนิรภัย ผ้าคลุมกันไฟ กรวยยาง 

- รูปที่ 3.3-1 (5) 
และภาคผนวก ข-1 

 2.2 อ ุปกรณ ์ส  าหร ับหน ่วยปฏ ิบ ัต ิ ก า ร 
(Operation Units) ที่ด่านเก็บค่าธรรมเนียม
และด่านชั่งน ้าหนักพัทยาเหนือ และด่านเก็บ
ค่าธรรมเนียมและด่านชั่งน ้าหนักอู่ตะเภา 
- รถปิคอัพตรวจการ พร้อมอุปกรณ์กู้ภัย และ
ปฐมพยาบาลฉุกเฉิน 1 คัน 

   - มีการจัดเตรียมอุปกรณ์ที ่จ าเป็นส าหรับการ
กู้ภัย ได้แก่  

 1) รถยนต์ปฏิบ ัต ิงานกู ้ภ ัยฉ ุกเฉ ินบรรทุก
อุปกรณ์กู้ภัยฉุกเฉินเบื้องต้น 

 2) รถยนต์ปฏิบัติงานกู้ภัยฉุกเฉินดับเพลิง และ
อุปกรณ์ตัดถ่าง รถยนต์ 

 3) รถยนต์สไลด์ติดเครน 
 4) รถยนต์ประจ าส านักงาน 
 5) รถจักรยานยนต์ปฏิบ ัต ิการพิ เศษรวมถึง

อุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องส าหรับการปฏิบัติงานกู้ภัย 
เช่น ถุงมือนิรภัย ผ้าคลุมกันไฟ กรวยยาง 

- รูปที่ 3.3-1 (5) 
และภาคผนวก ข-1 

        
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5. แผนการจัด
การจราจรและ
การกู้ภัยฉุกเฉิน 
(ต่อ) 

 

3. การจัดระบบปฏิบัติการ       

3.1 จัดให้มีระบบการติดต่อสื่อสารที่รวดเร็วและ
มีประสิทธิภาพ ระหว่างหน่วยกู้ภัยของโครงการ
กับหน่วยงานที่เก ี ่ยวข้องในพื้นที ่ร ับผิดชอบ
ตลอด เวลา เช ่น การใช้ระบบวิทย ุส ื ่อสาร 
(Radio Communication System) ท ี ่ม ี ร ัศมี
ติดต่อสื่อสารครอบคลุมพื้นที ่ที่ก าหนด อย่าง
น้อยครอบคลุมตลอดแนวทางหลวงโครงการ มี
สถานีแม่ข่ายและชุดควบคุมการติดต่อ ติดตั้งที่
อาคารศ ูนย ์ควบคุมระบบทางหลวงพ ิ เศษ
ระหว่างเมือง สายพัทยา-มาบตาพุด 

   - มาตรการดังกล่าวอยู่ในความรับผิดชอบของศูนย์
บริหารจัดการจราจรกลางมอเตอร์เวย ์(Motorway 
Traffic Management Center) กองทางหลวง
พิเศษระหว่างเม ือง และ หน่วยก ู ้ภ ัยเอกชน 
รับผิดชอบในการประสานงานในพื้นที่ โดยมีการ
มอนิเตอร์ตลอด 24 ชั ่วโมง ผ่านกล้องวงจรปิด
ตลอดแนวเส้นทาง และใช้วิทยุสื ่อสารที ่มีรัศมี
ครอบคลุมพื ้นที ่ท ี ่ก  าหนดตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ซ่ึงเป็นระบบติดต่อสื่อสารที่ทันสมัยที่สุด
ส าหรับการประสานงานตามมาตรการที่ก าหนด 

- - 

 3.2 เจ้าหน้าที ่ต  ารวจทางหลวงจะต้องก าหนด
วิธ ีการควบคุมการจราจรภายในพื ้นที ่เกิดเหตุ
รวมทั้งก าหนดเส้นทางในการขนย้ายผู้บาดเจ็บไป
ยังโรงพยาบาลใกล้เคียง 

   - แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองได้ว่าจ้างให้
หน่วยกู้ภัยเอกชนด าเนินการกู้ภัยในพื้นที่โครงการ 
พร้อมกับประสานงานไปยังกองบังคับต ารวจทาง
หลวง กองก ากับการ 8 (มอเตอร์เวย์) และหมวด
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองพัทยา ในการควบคุม
การจราจรในพื้นที่ เพื่อก าหนดเส้นทางในการขน
ย้ายผู้บาดเจ็บไปยังโรงพยาบาลใกล้เคียง 

- - 

   

 

 

   

    
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5. แผนการจัด
การจราจรและ
การกู้ภัยฉุกเฉิน 
(ต่อ) 

4. การเตรียมการป้องกัน แก้ไข อุบัติเหตุ และเหตุ
ฉุกเฉิน กรณีรถบรรทุกสารเคม ี

  
    

4.1 ส ารวจชนิดและปริมาณการใช้ทางหลวง
โครงการ เพื่อการขนส่งเคมีภัณฑ์ รวมถึงสารอันตราย
อื ่น ๆ เช่น ก๊าซอันตราย ก๊าซปิโตรเลียม น ้ามัน
เชื้อเพลิง โดยด าเนินการควบคู่กัน 2 วิธี คือ 

4.1.1 การส ารวจตรวจนับโดย ตรง ก าหนดจุดตรวจ
นับ 5 จุด คือ 
- ช่วงทางแยกต่างระดับพัทยาถึงทางแยกต่างระดับ
มาบประชัน ทั้ง 2 ฝั่ง 

- ช่วงทางแยกต่างระดับมาบประชันถึงทางแยกต่าง
ระดับห้วยใหญ่ ทั้ง 2 ฝั่ง 

- ช่วงทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ถึงทางแยกต่าง
ระดับเขาชีโอน ทั้ง 2 ฝั่ง 

- ช่วงทางแยกต่างระดับเขาชีโอนถึงทางแยกต่าง
ระดับอู่ตะเภา ทั้ง 2 ฝั่ง 

- ช่วงทางแยกต่างระดับพัทยาเหนือถึงทางแยกต่าง
ระดับมาบประชัน ทั้ง 2 ฝั่ง 

4.1.2 การส ารวจโดยใช้แบบ สอบถาม ส่งผ่าน
ไปยังนิคมอุตสาห กรรมในพื้นที ่ที ่มีโครงข่าย
คมนาคมเกี่ยวเนื่องกัน เช่น นิคมอุตสาหกรรมใน
พื้นที่มาบตาพุด นิคมอุตสาหกรรมเหมราช นิคม
อุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร ์นซีบอร์ด นิคม
อุตสาหกรรมอมตะซิตี้ 

   - จากการตรวจสอบข้อมูลจากแขวงทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง พบว่า ไม่มีการตรวจนับปริมาณ
รถบรรทุกสารเคมีโดยตรงที่บริเวณด่านเก็บค่าผา่น
ทางเนื่องจากเป็นวิธีที่ไม่เหมาะสม จ าเป็นต้อง
จ  าก ัดช่องจราจรส  าหร ับรถบรรท ุกสารเคมี
โดยเฉพาะ จะท าให้ส่งผลกระทบต่อการจราจรบน
แนวเส้นทางโครงการที ่มีปริมาณการจราจรสูง 
ในขณะท ี ่ การสอบถามข ้ อม ู ลไปย ั งน ิ คม
อุตสาหกรรมต่าง ๆ ในโครงข่ายทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ไม่สามารถให้ข้อมูลได้
ครบถ้วน เนื่องจากไม่ได้รับข้อมูลสารเคมีจากผู้
ประการอ ุตสาหกรรม อย ่างไรก ็ตาม ส ่วน
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง ได้ใช้ข้อมูลจากสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบน
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ในช่วงที่
ผ ่านมา ในการจัดท าแผนระงับเหตุฉ ุกเฉินไว้
ส  าหร ับใช ้ ในโครงการแล ้ว โดยในช ่วงเปิด
ด าเนินการ พบว่า หน่วยกู้ภัยเอกชนมีหน้าที่ใน
การให้ความช่วยเหลือผู้ใช้เส้นทางทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 7 ท าหน้าที่เป็นศูนย์กลาง
ในการประสานงานกับหน่วยปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทุกหน่วย ตลอดจนประสานงาน 

- - 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5. แผนการจัด
การจราจรและการ
กู้ภัยฉุกเฉิน (ต่อ) 

น ิ ค ม อ ุ ต ส า ห ก ร ร ม แ ห ล ม ฉ บ ั ง  น ิ ค ม
อุตสาหกรรมปิ่นทอง นิคมอุตสาหกรรมอมตะ
นคร นิคมอุตสาหกรรมเกตเวย์ซิตี ้ รวมถึง
โรงงานขนาดใหญ่ โรงงานกลั ่นน ้ามัน และ
ท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อสอบถามถึง 

- ความถี ่ในการใช้เส้นทางชนิดและจ านวน
ยานพาหนะที่ขนส่ง 

- ชนิดสารที่ขนส่ง ลักษณะสมบัติของสาร เช่น
ของแข็ง ของเหลว ก๊าซ ความเป็นพิษ 

- จุดเริ่มต้น และจุดหมายปลาย ทางขอการ
ขนส่ง 

- ข้อมูลอื่น ๆ 

  

 

- กับเจ้าหน้าที่ต ารวจทางหลวงที่ปฏิบัติงาน สวพ.
91 และ วิทยุ จส.100 และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
เพื่อคอยให้บริการแก่ผู้ใช้เส้นทางตลอด 24 ชั่วโมง 

- หน่วยกู้ภัยเอกชนจะมีการติดต่อประสานงานไปยงั
เจ้าของสารอินทรีย์ เคมีภัณฑ์ น ้ามัน สารที่เป็น
กรด สารที่เป็นด่าง หรือวัตถุอันตราย ซึ่งต้องใช้
ความช านาญในการเข้าระงับภัยในกรณีที่มีการ
รั่วไหลเกิดขึ้น ซึ่งปัจจุบันยังไม่มีการประสานงาน 
เนื่องจากยังไม่มีอุบัติเหตุที่มีการรั่วไหลของสาร
ดังกล่าว ทั้งนี้ หน่วยกู้ภัยเอกชนได้มีการจัดเก็บ
วัสดุส าหรับดูดซับสารเคมีไว้ที่ศูนย์ปฏิบัติการ
บริเวณด่านชั่งน ้าหนักอู่ตะเภา 

 

 

 4.2 น าข้อมูลผลการส ารวจมาจัดท าแผนงาน
ป้องกันและระงับอุบัติภัย โดยควรด าเนินการให้
แล้วเสร็จภายในปีแรกของการเปิดให้บริการ 

   - มีการน าข้อมูลผลการส ารวจมาจัดท าแผนงาน
ป้องกันและระงับอุบัติภัย 

- - 

 4.3 จัดให้มีวัสดุดูดซับชนิดต่าง ๆ ที่เหมาะสม 
ส าหรับดูดซับสารเคมีประเภท สารอินทรีย์ น ้ามัน 
สารที ่เป็นกรด สารที ่เป็นด่าง ส ารองไว้ที ่ศูนย์
ปฏิบัติการ เพื่อใช้ระงับเหตุเบื้องต้น กรณีเกิดการ
รั่วไหลของสารเคมีจากรถบรรทุก 

   - มีการจัดให้มีวัสดุดูดซับชนิดต่าง ๆ  ที่เหมาะสม
ส ารองไว้ที ่ศ ูนย์ปฏิบัติการ เพื ่อใช้ระงับเหตุ
เบื ้องต้น กรณีเกิดการรั ่วไหลของสารเคมีจาก
รถบรรทุก 

- - 
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โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                             และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5 .  แ ผ น ก า ร จั ด
การจราจรและ
การกู ้ภัยฉุกเฉิน 
(ต่อ) 

4.4 จัดหาผู ้เชี ่ยวชาญหรือเจ้าหน้าที ่จาก
หน่วยงานราชการ หน่วยงานรวมถึงโรงงาน
เจ้าของเคมีภัณฑ์ที่ใช้เส้นทางในการขนส่ง เพื่อ
ช่วยในการฝึกอบรมให้ความรู้ โดยเฉพาะกรณีที่
เกิดอุบัติเหตุกับรถขนส่งเคมีที ่ต ้องมีแนวทาง
ปฏิบัติที่แตกต่างกันตามคุณสมบัติของสารเคมีแต่
ละชนิด 

   - มีการจัดซ้อมแผนฉุกเฉิน และมีผู้เชี่ยวชาญหรือ
เจ้าหน้าที่มาช่วยในการฝึกอบรมให้ความรู ้

- รูปที่ 3.3-1 (6) 
และภาคผนวก ข-1 

 5. มาตรการเตรียมการเพื่อแก้ไขและระงับเหตุ
ฉุกเฉิน 

5.1 จัดท าแผนปฏิบัติการจัดการกรณีฉุกเฉิน 
โดยสมมุติกรณีฉุกเฉินต่าง ๆ ที ่เกิดในทางหลวง
พิเศษฯ ช่วงขาไปและขากลับ และการเกิดเหตุ
ฉุกเฉินในทางบริการควรครอบคลุมถึงกรณี 

5.1.1 การเกิดอุบัติเหตุ มีความเสียหาย แต่ไม่มี
ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

5.1.2 การเก ิดอ ุบ ัต ิเหตุ ม ีความเสียหาย มี
ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

5.1.3 การเกิดอุบัติเหตุ การหกรั ่วไหลของสาร
อันตรายที่เป็นของแข็ง 

5.1.4 การเกิดอุบัติเหตุ การหกรั ่วไหลของสาร
อันตรายที่เป็นของ เหลวไวไฟ หรือเป็นพิษ 

5.1.5 การเกิดอุบัติเหตุ การหกรั ่วไหลของสาร
อันตรายที่เป็นก๊าซไวไฟ หรือเป็นพิษ 

   - มาตรการดังกล่าวอยู่ในความรับผิดชอบของ
แขวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ซึ่งได้มีการ
จ ้ า ง เหมาบร ิ ก าร ง านก ู ้ ภ ั ย เอกชนจาก 
Promedic Emergency Support มีขอบเขต
ด าเนินงานกู ้ภัยบนทางหลวงพิเศษระหว่าง
เมือง ในช่วง กม.120+000 ถึง กม.152+000 
รวมต่างระดับมาบประชัน ต่างระดับห้วยใหญ่ 
และต่างระดับเขาชีโอน ระยะทางรวม 47 
กิโลเมตร โดยก าหนดให้มีการใช้แผนปฏิบัติ
การจัดการกรณีฉุกเฉิน ซ่ึงส่วนปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเป็น
ผู้จัดท าขึ้น 

- รูปที่ 3.3-1 (6) 
และภาคผนวก ข-1 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม                         บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ                             การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด                             และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

* สัญลักษณ์แสดงผลการปฏิบัติ :  ปฏิบัติ  ไม่ปฏิบัติ  ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  ไม่สามารถประเมินผลได้ Θ ไม่เกี่ยวข้องกับโครงการ 
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ตารางที่ 3.3-2 (ต่อ) 
ผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2569) 

แผนปฏิบตัิการฯ 
แผนปฏิบตัิการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่ระบุไว้ในรายงานฯ 
EIA IEE 

ผลการ
ปฏิบตัิงาน* 

รายละเอียดการปฏบิัตติามแผนปฏบิัตกิารฯ 
เหตุผลการเปลีย่นแปลง 

ปัญหาอุปสรรค และข้อเสนอแนะ 
เอกสารอ้างอิง 

5. แผนการจัด
การจราจรและการ
กู้ภัยฉุกเฉิน (ต่อ) 

ทั้งนี้ เพื่อให้มีแนวทางในการด าเนิน การแก้ไข
ปัญหาและการเตรียมอปุกรณ์ที่จ าเป็น ซ่ึงแผนปฏิบตัิ
การฉุกเฉินจะต้องระบุแนวทางการปฏิบัติ วิธีการ
สื่อสาร ภาระหน้าที่และผู้รับผิดชอบ 

    

 

 

 5.2 มีการอบรม ซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินหรอื
อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง เพื่อให้แน่ใจว่าผู้เกี่ยวข้องมี
ความเข้าใจ และเป็นแผนที่สามารถปฏิบัติได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ โดยสมมติสถานการณ์จ าลองกรณีต่าง ๆ  

   -   หน่วยกู้ภัยเอกชนมีการอบรมซักซ้อมแผนปฏิบัติ
การกรณีฉุกเฉินเป็นประจ าอย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง 

- รูปที่ 3.3-1 (6) 

5.3 ประสานงานกับส่วนราชการและหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เช่น สถานีต ารวจ ส านักงานป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย โรงพยาบาล เพื่อการจัดเตรียม
ความพร้อมในด้านเครื่องมือ อุปกรณ์ เมื่อมีความ
จ าเป็นต้องขอความช่วยเหลอื 

   -  หน่วยกู้ภัยเอกชนได้มีการประสานงานกับหน่วยงาน
ต่าง ๆ  ที ่เกี ่ยวข้องโดยรอบแล้ว เช่น ต ารวจทาง
หลวง 

 

- รูปที่ 3.3-1 (6) 

5.4 จัดท ารายงานการสอบสวนอุบัติเหตุ ทุกครั้งที่
เกิดอุบัติเหตุ หรือเหตุฉุกเฉิน น ามาประเมินผลเพื่อ
พัฒนาแผนระงับเหตุฉุกเฉิน ให้สามารถกู้ภัย บรรเทา
ภัยได้อย่างรวดเร็วมีประสิทธิภาพ 

   - หน่วยกู้ภัยเอกชนได้มีการจัดท ารายงานการ
สอบสวนอุบัติเหตุเป็นประจ าทุกวัน ส่งให้แขวง
ทางหลวงพิเศษระหว่างเม ืองผ่านทางไลน์
แอปพลิเคชั่น 

- - 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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(1) สะพานลอยคนข้าม (2) การซ่อมบ ารุงป้าย และผิวทาง 
   

   
(3) การสวมใส่ผ้าปิดจมกูกันฝุน่และ

เคร่ืองป้องกันเสียง (Ear Muff) 
(4) ก าแพงกันเสียง 

   

   

   
 (5) อุปกรณ์กู้ภัย  

 

รูปที่ 3.3-1 การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

01/06/69 

28/05/69 28/05/69 28/05/69 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม               บทที่ 3 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะด าเนินการ            การปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
โครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด  และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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 (6) การซ้อมแผนฉุกเฉิน  

 

รูปที่ 3.3-1 (ต่อ) การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 สายกรุงเทพ-บ้านฉาง ช่วงพัทยา-มาบตาพุด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


